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Jawor

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Gléwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Jawor, w tym obszarze jest
koniecznos$¢ przystgpienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnosc systemu
transportu aglomeracyjnego oraz konieczno$¢ optacania sktadki w obrebie takiego

zwigzku - wynika to z dziatah 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania
zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Plan zaktada utworzenie spdjnego systemu transportu aglomeracyjnego, zatem wymaga
petnienia przez osrodki ponadlokalne podjecia wspétpracy z innymi strefami
wchodzgcymi w sktad systemu. Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzadzaniem politykg
transportowg przeniesiona jest na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu
Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP
w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow
jazdy (1.2.3.), ale takze rozwoju kompetencji i zakupdw oprogramowania niezbednego do
rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie
przesgdza o formule kontraktowania ustug. Zatozony jest odrebny od komunikacji
aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;

e Uwzglednienie roli wezta przesiadkowego w dokumentach planistycznych;

e Uwzglednienie wspdtfinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowej;

e Zapisanie w dokumentach strategicznych, ze co do zasady polityka transportowa
(w tym projekty inwestycyjne czy zakupy taboru) realizowana jest w ramach
partnerstw z innymi samorzgdami aglomeracji.

2. Spojna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Jawora jest
koniecznos$¢ utworzenia spojnej sieci drég dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym ruchu
i ciggobw niezwigzanych z siecig drég dla samochodow (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajace



majace na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi Srodkami
transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drég dla rowerdw nie powinny ograniczac sie do zasiegu terytorialnego miasta
Jawor, ale stanowi¢ cze$¢ spdjnego dla WOF systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego
i turystycznego, zatem prowadzi¢ do atrakcji turystycznych potozonych na obszarach
wiejskich (2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatah majgcych na celu wypracowanie spéjne;j
oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Podstawowg funkcjg sieci rowerowej
pozostaje jednak stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego
z wytycznymi WR-D-42;

e Zapewnienie oznakowania szlakoéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zrownowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankdw kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspoOtprace gmin  WOF
w wypracowaniu docelowych standardow dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzgdowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czesScig procesdow partycypacyjnych w planowaniu
przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektow
poprawiajgcych dostepnosc: role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych
(3.3.1/3.3.2.). By zapewnic sukces polityki mobilnosci w Jaworze, konieczne jest tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajacych ruchowi pieszemu
i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego
e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;
e Konieczno$¢ wyznaczenia obszarow uzupetnienia zabudowy, w ramach
dokumentow planistycznych, celem przeciwdziatania niekontrolowanemu
rozlewaniu sie zabudowy;



e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Uwzglednienie kluczowej roli atrakcyjnych systeméw przestrzeni publicznych
w miastach;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczeg6lng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze strefy osrodkéw ponadlokalnych, takich jak Kosciot Pokoju
W Jaworze.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e taczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych autobusach;

e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukiad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie miasta planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
podporzagdkowane celom zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci (przede
wszystkim poprawe atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ celem samym
w sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano
budowe parkingow P&R (6.1.1.), ktére muszg byc¢ zlokalizowane poza centrami miast,
a takze dla zmniejszenia ruchu pojazdow indywidualnych w sasiedztwie obszardow
cennych przyrodniczo. W celu usprawnienie organizacji parkowania pojazdéw na drogach
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publicznych (6.1.3.). Plan zaktada takze zmiane ulic dla samochodow na deptaki lub strefy
wspotdzielonego ruchu w reprezentacyjnych punktach miast, szczeg6lnie ze wzmozonym
ruchem turystycznym (6.1.2.). Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej
logistyki (6.2.2.), ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju transportu kolejowego w strefach
gospodarczych. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oswietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;

¢ Kontynuacja realizacji zatozen zwigzanych z wykorzystaniem Strefy Ptatnego
Parkowania jako narzedzia zmniejszania presji transportu i zapewniania
dostepnosci miejsc postojowych;

e Zwiekszanie liczby ogoélnodostepnych miejsc tadowania zgodnie ze strategig
rozwoju elektromobilnosci.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa parkingu P+R przy stacji kolejowej;

e Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego aglomeracyjnego Jawor przy ulicy
Dworcowej, w sktad wezta wejdg: wielostanowiskowy, zadaszony przystanek
autobusowy wraz z zapleczem (poczekalnia, toalety, pomieszczenia techniczne),
obiekt B&R;

e Budowa ciggu pieszo-rowerowego i matej architektury (w obrebie ulic Dworcowej
i Kolejowej);

e Wprowadzenie inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem ITS.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zarowno inwestycji, jak i wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢
w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.



Tabela 1. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne

koszty Koszty
roczne roczne

Jawor 6,5 min zt

13,5 min zt

Szacunkowe roczne
koszty koszty wspéttworzenia
realizacji aglomeracyjnego
planu do systemu transportu
2035 r. w 2030 r. (Zadanie

1.1.1.)

38-11; min 3 min 2t

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035

(z perspektywg do 2045)
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Kamienna GoOra

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Plan zaktada utworzenie spdjnego systemu transportu aglomeracyjnego, zatem wymaga
petnienia przez osrodki ponadlokalne podjecia wspétpracy z innymi strefami
wchodzgcymi w sktad systemu. Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg
transportowg przeniesiona jest na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu
Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP
w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow
jazdy (1.2.3.) takze w wymiarze transgranicznym (4.2.3.), ale takze rozwoju kompetengji
i zakupdw oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie
przesgdza o formule kontraktowania ustug. Zatozony jest odrebny od komunikacji
aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Kamiennej
GOry jest konieczno$¢ utworzenia spoéjnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drog dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drég dla rowerow nie powinny ograniczac sie do zasiegu terytorialnego miast,
ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakdéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego,
zatem prowadzi¢ do atrakcji turystycznych potozonych na obszarach wiejskich (2.2.1.).
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Konieczna jest realizacja dziatarn majacych na celu wypracowanie spojnej oferty dla
turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Podstawowg funkcjg sieci rowerowej pozostaje
jednak stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Uwzglednienie przebiegu drég dla roweréw zaproponowanego w SUMP
w dokumentach planistycznych i inwestycyjnych;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspotprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzgdowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki
udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy
studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze
istotng czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w miastach WOF
(3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektéw poprawiajgcych dostepnosc:
role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
By zapewnic sukces polityki mobilnosci w Kamiennej Goérze konieczne jest tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajgcych ruchowi pieszemu i rowerowemu
(3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Uwzglednienie kluczowej roli atrakcyjnych systeméw przestrzeni publicznych
w rozwoju ruchu pieszego i rowerowego w Kamiennej Gorze;

e Jako kierunek rozwoju w dokumentach planistycznych wskaza¢ dogeszczanie
zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach miast w celu
minimalizacji presji na tereny podmiejskie.



4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze strefy miasta, takich jak stare miasto wraz z murami obronnymi
czy sztolnie ARADO.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;j
mobilnosci;

e L3jczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych autobusach;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukitad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie miasta planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
podporzadkowane celom zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede
wszystkim poprawe atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ celem samym
w sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano
budowe parkingow P&R (6.1.1.), ktére muszg byc¢ zlokalizowane poza centrami miast,
a takze dla zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych w sasiedztwie obszaréw
cennych przyrodniczo. W celu usprawnienie organizacji parkowania pojazdéw na drogach
publicznych (6.1.3.). Plan zaktada takze zmiane ulic dla samochodow na deptaki lub strefy
wspotdzielonego ruchu w reprezentacyjnych punktach miast, szczeg6lnie ze wzmozonym
ruchem turystycznym (6.1.2.). Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej
logistyki (6.2.2.), ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju transportu kolejowego w strefach
gospodarczych. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju



elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oSwietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

e Wypracowanie i wdrozenie polityki parkingowej, zarzgdzanie liczbg dostepnych
miejsc postojowych poprzez strefe ptatnego parkowania, nie budowe nowych
miejsc postojowych.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa parkingéw P+R przy stacji kolejowej wraz z matg architekturg i stacjami
tadowania rowerdw elektrycznych;

e Budowa aglomeracyjnego wezta przesiadkowego Kamienna Goéra poprzez
przebudowe dworca PKS wraz z parkingami i niezbedng infrastrukturg
towarzyszaca;

e Budowa inteligentnego systemu ITS, stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna) z funkcjonalnosciami niezbednymi do
korzystania z przewozéw oraz obstugi podréznych.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdéw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkow zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢
w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 2. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego

planu do systemu transportu
2035 . w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)

Kamienna 26-88 min

. 5,1 min zt 10,5 min zt 2,5 min zt
Gora zt

Zr6dto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)



Kamienna Géra jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
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Y

LEGENDA
f_-::j granice gmin WOF
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Nowa Ruda

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Plan zaktada utworzenie spdjnego systemu transportu aglomeracyjnego, zatem wymaga
petnienia przez osrodki ponadlokalne podjecia wspétpracy z innymi strefami
wchodzgcymi w sktad systemu. Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg
transportowg przeniesiona jest na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu
Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP
w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow
jazdy (1.2.3.) takze w wymiarze transgranicznym (4.2.3.), ale takze rozwoju kompetengji
i zakupdw oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie
przesgdza o formule kontraktowania ustug. Zatozony jest odrebny od komunikacji
aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Nowej
Rudy jest koniecznos¢ utworzenia spdéjnej sieci drog dla rowerdéw oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drog dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drég dla rowerow nie powinny ograniczac sie do zasiegu terytorialnego miast,
ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakdéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego,
zatem prowadzi¢ do atrakcji turystycznych potozonych na obszarach wiejskich (2.2.1.).
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Konieczna jest realizacja dziatarn majacych na celu wypracowanie spojnej oferty dla
turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Podstawowg funkcjg sieci rowerowej pozostaje
jednak stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42,

e Implementacja zaproponowanego w ramach SUMP przebiegu drég dla rowerow
wdokumentach planistycznych miasta;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych, oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspotprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzgdowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki
udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy
studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze
istotng czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w Nowej Rudzie
(3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektéw poprawiajgcych dostepnosc:
role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci w Nowej Rudzie, konieczne jest tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajgcych ruchowi pieszemu i rowerowemu
(3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Uwzglednienie kluczowej roli atrakcyjnych systeméw przestrzeni publicznych
w promowaniu aktywnej mobilnosci;

o Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.



4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze strefy osrodkéw ponadlokalnych, takich jak Rynek z ratuszem
czy Muzeum goérnictwa w Nowej Rudzie.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;j
mobilnosci;

e L3jczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych autobusach;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukitad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie Nowej Rudy planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
podporzadkowane celom zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede
wszystkim poprawe atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ celem samym
w sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano
budowe parkingow P&R (6.1.1.), ktére muszg byc¢ zlokalizowane poza centrami miast,
a takze dla zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych w sasiedztwie obszaréw
cennych przyrodniczo. W celu usprawnienie organizacji parkowania pojazdéw na drogach
publicznych (6.1.3.). Plan zaktada takze zmiane ulic dla samochodow na deptaki lub strefy
wspotdzielonego ruchu w reprezentacyjnych punktach miast, szczeg6lnie ze wzmozonym
ruchem turystycznym (6.1.2.). Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej
logistyki (6.2.2.), ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju transportu kolejowego w strefach
gospodarczych. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju



elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oSwietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa parkingu P+R przy ul. Kolejowej oraz parkingdw B&R;

e Wyposazenie elektrycznych autobuséw w rozwigzania IT tak by byty potgczone
z przystankami;

e Budowa stacji szybkiego tadowania autobuséw tzw. pantografu, tym budowa
instalacji fotowoltaicznej wraz z magazynem energii i dojazdem dla autobusow
przy ul. Ktodzkiej w Weglowej Woli;

e Budowa zintegrowanych przystankéw komunikacji autobusowej z elektronicznym
systemem informacyjnym dla pasazeréow na linii, po ktérej bedg jezdzi¢ dwa
autobusy elektryczne zakupione z dotacji NFOSIGW;

e Budowa aglomeracyjnego wezta przesiadkowego przy stacji PKP Centrum w Nowej
Rudzie oraz modernizacja wiaduktu w celu dostosowania go do ruchu pieszego
i rowerowego;

¢ Modernizacja infrastruktury pieszej i rowerowej do przystanku PKP Nowa Ruda
Przedmiescie poprzez modernizacje chodnika i schodoéw wraz z wykonaniem
pochylni do transportu roweréw;

e Instalacja czujnikdw drogowych stanu nawierzchni jezdni, wyswietlaczy predkosci
kamer CCTV wigczonych do miejskiego systemu monitoringu;

e Remont szlaku pieszo-rowerowego na odcinku Koscielec - 0$. Warynskiego.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow biezgcych. Rozbieznos¢ w
minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.



Tabela 3. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego
planu do systemu transportu
2035 r. w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)
Nowa Ruda 6,1 min zt 12,5 min zt 34-105 2,9 min zt
min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Strzegom

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Plan zaktada utworzenie spdjnego systemu transportu aglomeracyjnego, zatem wymaga
petnienia przez osrodki ponadlokalne podjecia wspétpracy z innymi strefami
wchodzgcymi w sktad systemu. Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg
transportowg przeniesiona jest na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu
Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP
w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow
jazdy (1.2.3.), ale takze rozwoju kompetencji i zakupdw oprogramowania niezbednego do
rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie
przesgdza o formule kontraktowania ustug. Zatozony jest odrebny od komunikacji
aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Strzegomia
jest konieczno$¢ utworzenia spojnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drog dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drég dla rowerow nie powinny ograniczac sie do zasiegu terytorialnego miast,
ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakdéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego,
zatem prowadzi¢ do atrakcji turystycznych potozonych na obszarach wiejskich (2.2.1.).
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Konieczna jest realizacja dziatarn majacych na celu wypracowanie spojnej oferty dla
turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Podstawowg funkcjg sieci rowerowej pozostaje
jednak stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42,

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Implementacja zaproponowanego w ramach SUMP przebiegu drég dla roweréw w
dokumentach planistycznych miasta;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspotprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzgdowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki
udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy
studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze
istotng czescig procesow partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w Strzegomiu
(3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektéw poprawiajgcych dostepnosc:
role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
By zapewnic sukces polityki mobilnosci, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
publicznych sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego
e Koniecznos¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;
e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
e Uwzglednienie kluczowej roli atrakcyjnych systeméw przestrzeni publicznych;
e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.
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4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych w WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e taczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych autobusach;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Gléwne ustalenia

Na terenie Strzegomia planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
podporzadkowane celom zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede
wszystkim poprawe atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ celem samym
w sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano
budowe parkingow P&R (6.1.1.), ktére muszg by¢ zlokalizowane poza centrami miast,
a takze dla zmniejszenia ruchu pojazdow indywidualnych w sasiedztwie obszarow
cennych przyrodniczo. W celu usprawnienie organizacji parkowania pojazdéw na drogach
publicznych (6.1.3.). Plan zaktada takze zmiane ulic dla samochodow na deptaki lub strefy
wspotdzielonego ruchu w reprezentacyjnych punktach miast, szczeg6lnie ze wzmozonym
ruchem turystycznym (6.1.2.).Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej
logistyki (6.2.2.), ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju transportu kolejowego w strefach
gospodarczych. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oswietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;
Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

Budowa aglomeracyjnego wezta przesiadkowego Strzegom i parkingu B&R przy
ulicy Olszowej w Strzegomiu - w rejonie cmentarza komunalnego wraz z miejscami
postojowymi dla samochodéw, zadaszong wiatg rowerowa;

Budowa wezta komunikacyjnego i parkingu B&R z wiatg i peronem oraz miejscami
postojowymi dla samochodoéw i zadaszang wiatg rowerows;

Dodatkowe wyposazenie dworca autobusowego i terenu ul. Dworcowej w miejsca
postojowe dla samochodow, zadaszong wiate na rowery, podwyzszenie peronéw
dla pasazerow i stacje tadowania autobusoéw elektrycznych;

Budowa przystanku z wiatg i peronem, miejsca postojowe dla samochoddw,
zadaszona wiata rowerowa w rejonie ulic Malinowa, Lipowa, Brzegowa w Miescie;
Wymiana wiat na przystankach komunikacji publicznej;

Budowa drogi rowerowej/ ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Dworcowej od
dworca autobusowego do Alei Wojska Polskiego i ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz
ul. Mickiewicza od Alei Wojska Polskiego do ul. Niecatej;

Budowa drogi rowerowej/ciggu pieszo-rowerowego ul. Niecata (od Mickiewicza do
Legnickiej) i na ul. Legnickiej do ul. Ofiar Katynia;

Budowa drogi rowerowej/ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz torow od Dworcowej
do Wesotej i od Wesotej do Alei Wojska Polskiego.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkdw biezgcych. Rozbieznos¢ w
minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewngatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.
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Tabela 4. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego
planu do systemu transportu
2035 r. w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)
Strzegom 7,1 min zt 14,7 min zt 40-123 3,5 min zt
min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Strzegom jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
Watbrzyskiej

LEGENDA
"1 granice gmin WOF Drogi dla roweréw Linie komunikacji aglomeracyjnej
[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe istniejace (SRRt kirsowania)
parkingi P+R ... proponowane (wymagajace e 60 min
NQEER:. dostosowania infrastruktury) S 120 min
istniejace i
—-=== w budowie i
(25 planowane | 240 min
planowane [T Obszary dogeszczania zabudowy
proponowane — proponowane (wymagajace =" mieszkaniowej

budowy infrastruktury)

Wezly przesiadkowe
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi

aglomeracyjne ) L o )
komunikacyjnej (czestotliwo$¢ kursowania)
O krajowe EEE 60 min
O  lokalne =m== 120 min
Infrastruktura drogowa Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
o kategorii drogi krajowej komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

. 15 min
w30 min

o kategorii drogi wojewddzkiej

0 kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe = 60 min
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Streszczenie ustalen SUMP WOF

oraz wytyczne do dokumentow

problemowych, strategicznych i planistycznych w strefie
funkcjonalnej miejscowosci okotordzeniowych
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Swiebodzice

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz
modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow jazdy (1.2.3.), ale takze rozwoju
kompetencji i zakupdw oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i przewozéw o charakterze
regionalnym. Zatozone sg odrebne standardy projektu taborowego dla obstugi
komunikacji aglomeracyjnej w Scistej wspoétpracy z miastami rdzenia WOF oraz
obstugujacy przewozy regionalne (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa i
utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;

¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Gléwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP jest
koniecznos¢ utworzenia spéjnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym ruchu i
ciggow niezwigzanych z siecig drég dla samochoddw (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajgce
majace na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi Srodkami
transportu (2.1.2./2.1.3.)

Miejskie systemu drég dla rowerdw powinny stanowic¢ czes¢ spdjnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.) oraz realizacja dziatari majacych na celu
wypracowanie spojnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem
pozostaje jednak infrastruktura do codziennych przemieszczen.
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardoéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Rola Swiebodzic ma tu istotny
charakter, nacisk ktadziony jest na wspétprace z oSrodkami rdzeniowymi. Zaplanowano
takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzgdowej
w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow
w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce
wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czescig proceséw
partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich  projektéw poprawiajgcych  dostepnos$¢:  role  matej  architektury
i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewnic¢ sukces polityki mobilnosci
w Swiebodzicach, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Stosowanie standardéw dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.
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4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e taczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych zeroemisyjnych autobusach;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem w tym obszarze jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych
systeméw transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i
atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig gtéwnego szkieletu
sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzadkowane celom
zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu aglomeracyjnego), nie za$ celem samym w sobie. Istotnym
zadaniem jest budowa obwodnic miast rdzeniowych (6.2.1.), ktére na poszczegdlnych
odcinkach drogi wyprowadzajg ruch réwniez z osrodkdéw okotordzeniowych. Zmiany
umozliwig usprawnienie tranzytu, a powigzanie budowy obwodnic z dziataniami na rzecz
zrownowazonej mobilnosci pozwolg ograniczy¢ ruch, dodatkowo strefy o ograniczonym
wjezdzie dla pojazddéw ciezarowych ograniczg emisje spalin. Planowane jest podjecie
dziatahh ograniczajacych ruch drogowy réwniez w kwestii przewozu towardw. Realizacje
zadania umozliwi uwzglednienie dostepnosci kolei w projektowaniu terendw
przemystowych (6.2.2.). W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oswietlenia i spadek energochtonnosci ze szczegblng uwagg poswiecong przejsciom dla
pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;

e Dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb transportu aglomeracyjnego;

e Wspdtpraca z miastami rdzenia w powigzaniu planowanych obwodnic z uktadem
drogowym.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa wezta aglomeracyjnego Swiebodzice;

e Budowa obwodnicy Swiebodzic;

e Budowa parkingu B&R przy ul. Kasztanowej (dziatka 758/1 obreb Srédmiescie 3),
inwestycja obejmuje budowe kanalizacji deszczowej, budowe instalacji
przeciwpozarowej, budowe separatorow substancji ropopochodnych, budowe
nawierzchni z kostki betonowej wraz z podbudowg, budowe oswietlenia, budowe
otwartych wiat na rowery i hulajnogi, budowe stacji tadowania dla rowerow z
miejscem parkingowym i stojakami dla roweréw;

e Wykonanie 10 inteligentnych przystankéw wraz z poprowadzeniem przytgcza
elektrycznego do nowego systemu IT, wyposazonych w nowoczesne ekologiczne
wiaty i podswietlenie rozktadéw jazdy z zastosowaniem czujniku zmierzchu, na
przystankach planuje sie zainstalowac panele fotowoltaiczne i monitoring;

e Zakup systemu IT dla Spotki ZGK kompatybilnego z przystankami inteligentnymi
do potaczenia z centrum obstugi bazy autobusowej IT.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢
w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewngatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 5. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Szacunkowe roczne

L koszty wspoéttworzenia
Minimalne Maksymalne koszty a I);mer:'ac nego
GMINA koszty Koszty realizacji 8 yjneg
systemu transportu
roczne roczne planu do .
2035 w 2030 r. (Zadanie
’ 1.1.1.)
L -1 I
Swiebodzice 6,8 min zt 13,9 min zt 39 zf min 3,2 min zt

Zr6dto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Swiebodzice jako cze$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
:_-::j granice gmin WOF

[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

B istniejace

Pir planowane

proponowane
Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne

O krajowe
O  lokalne

Infrastruktura drogowa
o kategorii drogi krajowej

o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej
=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw

——— istniejace

—.... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

-=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min

mm== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
e 15 min

w30 min
s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos$¢ kursowania)

e 60 min

w120 min

——— 240 min
| Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Swidnica (gmina wiejska)

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz
modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktaddéw jazdy (1.2.3.), ale takze rozwoju
kompetencji i zakupdw oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i przewozéw o charakterze
regionalnym. Zatozone sg odrebne standardy projektu taborowego dla obstugi
komunikacji aglomeracyjnej w Scistej wspoétpracy z miastami rdzenia WOF oraz
obstugujacy przewozy regionalne (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa i
utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Gléwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Swidnica jest konieczno$¢ utworzenia spojnej sieci drég dla roweréw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochodow (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Miejskie systemu drég dla rowerdw powinny stanowic¢ czes¢ spdjnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.) oraz realizacja dziatann majacych na celu
wypracowanie spojnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem
pozostaje jednak infrastruktura do codziennych przemieszczen.
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardoéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czeScig procesdw partycypacyjnych w planowaniu
przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektéw
poprawiajgcych dostepnosc: role matej architektury
i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci
w gminie, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajacych
ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

o Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.

4. Promocja i edukacja dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczeg6lng poprawe
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dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e L3jczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych zeroemisyjnych autobusach;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem dla gminy jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtownego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzagdkowane celom
zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu aglomeracyjnego), nie za$ celem samym w sobie. Istotnym
zadaniem jest budowa obwodnic miast rdzeniowych (6.2.1.), ktére na poszczegdlnych
odcinkach drogi wyprowadzajg ruch réwniez z osrodkdéw okotordzeniowych. Zmiany
umozliwig usprawnienie tranzytu, a powigzanie budowy obwodnic z dziataniami na rzecz
zrownowazonej mobilnosci pozwolg ograniczy¢ ruch, dodatkowo strefy o ograniczonym
wjezdzie dla pojazddéw ciezarowych ograniczg emisje spalin. Planowane jest podjecie
dziatan ograniczajgcych ruch drogowy rowniez w kwestii przewozu towardw. Realizacje
zadania umozliwi rozbudowa bocznic kolejowych i centréw logistycznych
z uwzglednieniem zasad zrownowazonej logistyki (6.2.2.). W ramach dziatania 6.2.3.
przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym
z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia i spadek energochtonnosci ze szczeg6lng
uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;
e Dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb transportu aglomeracyjnego;
o Wspbtpraca z miastem Swidnica w zwigzku z projektem obwodnicy.
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6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa weztéw przesiadkowych P&R i B&R przy stacjach kolejowych w
miejscowosciach: Wie$ Burkatéw, Wies Bystrzyca Gorna, Wie$ Lubachdéw, Wies
Pszenno, obejmuje budowe nowych i przebudowe istniejgcych miejsc
parkingowych oraz miejsc postojowych dla rowerdw i wiat;

e Budowa mikro weztbw przesiadkowych przy istniejgcych przystankach
autobusowych zlokalizowanych przy trasach komunikacyjnych na terenie Gminy,
na kazdym wezle bedzie wiata przystankowo-rowerowa i miejsce postojowe dla
rowerow, cze$¢ weztéw przesiadkowych zostanie wyposazonych w system
informacji pasazerskiej;

e Budowa uzupetniajacej infrastruktury pieszo-rowerowej;

e Budowa rowerowych/ciggdw pieszo-rowerowych stanowigcych siatke potgczen
pomiedzy miejscowos$ciami na terenie Gminy oraz Swidnica.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkow zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢
w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 6. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Szacunkowe roczne

taczne koszty wspéttworzenia

Minimalne Maksymalne koszty a I):>meprac inego

GMINA koszty Koszty realizacji & yjneg

systemu transportu

roczne roczne planu do .

2035 r w 2030 r. (Zadanie
’ 1.1.1.))
Swidnica 5,5 min zt 11,3 min zt 32_(;6 min 2,6 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Swidnica jako cze$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
:_-::j granice gmin WOF

[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

B istniejace

Pir planowane

proponowane
Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne

O krajowe
O  lokalne

Infrastruktura drogowa
o kategorii drogi krajowej

o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej
=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw

——— istniejace

—.... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

-=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min
mm=m 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
e 15 min

w30 min
s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos$¢ kursowania)
e 60 min

w120 min

——— 240 min

| Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Boguszow-Gorce

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz
modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.) takze w wymiarze
transgranicznym (4.2.3.), ale takze rozwoju kompetencji i zakupéw oprogramowania
niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i przewozéw o charakterze
regionalnym. Zatozone sg odrebne standardy projektu taborowego dla obstugi
komunikacji aglomeracyjnej w S$cistej wspoétpracy z miastami rdzenia WOF oraz
obstugujacy przewozy regionalne (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa i
utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;

e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy WOF
jest koniecznos$¢ utworzenia spdjnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym
ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochoddéw (2.1.1.) oraz dziatania
uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi
srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Miejskie systemu drog dla rowerdw powinny stanowic cze$¢ spdjnego systemu szlakdw
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.) oraz realizacja dziatan majacych na celu
wypracowanie spojnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem dla
gminy pozostaje jednak infrastruktura do codziennych przemieszczen.
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardoéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Rola miast okotordzeniowych ma tu
istotny charakter, nacisk ktadziony jest na wspodtprace z os$rodkami rdzeniowymi.
Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzgadowej
w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow
w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce
wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czescig proceséw
partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono
takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury
i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewnic¢ sukces polityki mobilnosci
w gminie, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajgcych
ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Stosowanie standardéw dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.
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4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych obszaru, takich jak najwyzej potozony zabytkowy rynek i ratusz w
Boguszowie-Gorcach.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrownowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenistwa (5.2.1.), ktore zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e taczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych zeroemisyjnych autobusach;
¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Gléwne ustalenia

Podstawowym zadaniem dla gminy jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtownego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzgdkowane celom
zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu aglomeracyjnego), nie zas celem samym w sobie. Istotnym
zadaniem jest budowa obwodnic miast rdzeniowych (6.2.1.), ktére na poszczegdlnych
odcinkach drogi wyprowadzajg ruch réwniez z osSrodkdédw okotordzeniowych. Zmiany
umozliwig usprawnienie tranzytu, a powigzanie budowy obwodnic z dziataniami na rzecz
zrownowazonej mobilnosci pozwolg ograniczy¢ ruch, dodatkowo strefy o ograniczonym
wjezdzie dla pojazddéw ciezarowych ograniczg emisje spalin. Planowane jest podjecie
dziatahh ograniczajacych ruch drogowy réwniez w kwestii przewozu towardw. Realizacje
zadania umozliwi rozbudowa bocznic kolejowych i centrow logistycznych na terenie
okotordzeniowym dla zaktadéw produkcyjnych w miastach (6.2.2.). W ramach dziatania
6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym
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z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia i spadek energochtonnosci ze szczegolng
uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;
e Dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb transportu aglomeracyjnego;
e Wykorzystanie budowy obwodnicy do uspokojenia ruchu w obszarach
zabudowanych.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa parkingu P+R przy stacji kolejowej Boguszéw-Gorce i Boguszéw-Gorce
Zachaod.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkdw biezgcych. Rozbieznos¢ w
minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewngatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 7. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Szacunkowe roczne

B koszty wspoéttworzenia
Minimalne Maksymalne koszty a I)Lmelz‘ac nego
GMINA koszty Koszty realizacji & yines
systemu transportu
roczne roczne planu do .
2035 r w 2030 r. (Zadanie
’ 1.1.1))
Boguszow- 4,4 min zt 9,1 min zt 26-77min 2 min zt
Gorce zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Boguszow-Gorce jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
}_-::j granice gmin WOF

[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

B istniejace

Pir planowane

proponowane
Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne

O krajowe
O  lokalne

Infrastruktura drogowa
o kategorii drogi krajowej

o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej
=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw

~——— istniejace
proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

-=== w budowie

planowane

— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)

Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi

komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

mEE 60 min
mm== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

s 15 min
w30 min
s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos$¢ kursowania)

60 min
120 min
240 min

Obszary dogeszczania zabudowy

mieszkaniowej

2km
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Jedlina-Zdroj

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz
modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktaddéw jazdy (1.2.3.), ale takze rozwoju
kompetencji i zakupdw oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i przewozéw o charakterze
regionalnym. Zatozone sg odrebne standardy projektu taborowego dla obstugi
komunikacji aglomeracyjnej w Scistej wspoétpracy z miastami rdzenia WOF oraz
obstugujacy przewozy regionalne (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa i
utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;

¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Gléwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Jedliny-
Zdroju okotordzeniowych WOF jest konieczno$¢ utworzenia spodjnej sieci drog dla
rowerdw oraz ulic o uspokojonym ruchu i ciggdw niezwigzanych z siecig drég dla
samochodéw (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajgce majace na celu obstuge ruchu
rowerowego i jego integracje z pozostatymi srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Miejskie systemu drég dla rowerdw powinny stanowic¢ czes¢ spdjnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.) oraz realizacja dziatann majacych na celu
wypracowanie spdjnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem gminy
pozostaje jednak infrastruktura do codziennych przemieszczen.
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardoéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Rola miast okotordzeniowych ma tu
istotny charakter, nacisk ktadziony jest na wspodtprace z os$rodkami rdzeniowymi.
Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzgadowej
w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow
w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce
wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czescig proceséw
partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono
takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury
i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewnic¢ sukces polityki mobilnosci
w Jedlinie-Zdroju, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Stosowanie standardéw dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.
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4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych  obszaru, takich jak zespdt patacowo-parkowy w Jedlince.
W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrownowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzenn poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e L3jczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych zeroemisyjnych autobusach;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem dla gminy jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtownego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzagdkowane celom
zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu aglomeracyjnego), nie za$ celem samym w sobie. Istotnym
zadaniem jest budowa obwodnic miast rdzeniowych (6.2.1.), ktére na poszczegdlnych
odcinkach drogi wyprowadzajg ruch réwniez z osrodkdéw okotordzeniowych. Zmiany
umozliwig usprawnienie tranzytu, a powigzanie budowy obwodnic z dziataniami na rzecz
zrownowazonej mobilnosci pozwolg ograniczy¢ ruch, dodatkowo strefy o ograniczonym
wjezdzie dla pojazddéw ciezarowych ograniczg emisje spalin. Planowane jest podjecie
dziatan ograniczajgcych ruch drogowy réwniez w kwestii przewozu towardw. Realizacje
zadania umozliwi rozbudowa bocznic kolejowych i centrow logistycznych na terenie
okotordzeniowym dla zaktadéw produkcyjnych w miastach (6.2.2.). W ramach dziatania
6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym
z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia i spadek energochtonnosci ze szczeg6lng
uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;
e Podporzgdkowanie dziatan na rozwdj transportu aglomeracyjnego.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Modernizacja infrastruktury wezta aglomeracyjnego Centrum Przesiadkowego
Plac Zwyciestwa w Jedlinie-Zdroj, obejmujgcej montaz tablicy z rozktadem jazdy,
utworzenie miejsc postojowych, budowe stacji tadowania dla roweréw
elektrycznych i toalet publicznych;

¢ Wymiana wiat przystankowych wraz z budowg inteligentnego systemu informacji
pasazerskiej;

e Budowa P&R przy ul. Watbrzyskiej.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztéw realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢
w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewngatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 8. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Szacunkowe roczne

taczne koszty wspéttworzenia

Minimalne Maksymalne koszty a I)Lmeprac ‘nego

GMINA koszty Koszty realizacji & yjneg

systemu transportu

roczne roczne planu do .

2035 r w 2030 r. (Zadanie
’ 1.1.1.)
Jedlina-zdréj 1,4 minzt 3 min zt 8'225+m'” 0,7 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Jedlina-Zdréj jako czes$¢ zintegrowanego systemu

Watbrzyskiej

LEGENDA
}_-::j granice gmin WOF

[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

B istniejace

Pir planowane

proponowane
Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne

O krajowe
O  lokalne

Infrastruktura drogowa

== 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw
——— istniejace
proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
-=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min

mm== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
e 15 min

w30 min
s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos$¢ kursowania)

60 min
120 min

240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej

transportowego Aglomeracji
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Szczawno-Zdroj

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz
modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktaddéw jazdy (1.2.3.), ale takze rozwoju
kompetencji i zakupdw oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i przewozéw o charakterze
regionalnym. Zatozone sg odrebne standardy projektu taborowego dla obstugi
komunikacji aglomeracyjnej w Scistej wspoétpracy z miastami rdzenia WOF oraz
obstugujacy przewozy regionalne (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa i
utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;

¢ Uwzglednienie roli weztow przesiadkowych w dokumentach planistycznych.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Gléwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy jest
koniecznos¢ utworzenia spéjnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym ruchu i
ciggow niezwigzanych z siecig drég dla samochoddw (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajgce
majace na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi Srodkami
transportu (2.1.2./2.1.3.)

Miejskie systemu drég dla rowerdw powinny stanowic¢ czes¢ spdjnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.) oraz realizacja dziatann majacych na celu
wypracowanie spojnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem dla
gminy pozostaje jednak infrastruktura do codziennych przemieszczen.
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych dla
dokumentéw

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego
z wytycznymi WR-D-42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych, oraz do 833 m w linii proste;j
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardoéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Rola miast okotordzeniowych ma tu
istotny charakter, nacisk ktadziony jest na wspodtprace z os$rodkami rdzeniowymi.
Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzgadowej
w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow
w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce
wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czescig proceséw
partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono
takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury
i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci,
konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajacych ruchowi
pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Stosowanie standardéw dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie.
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4. Promocja i edukacja dla zréownowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych takich jak Dom Zdrojowy w Szczawnie-Zdroju.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzeh poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e taczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych zeroemisyjnych autobusach;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem dla gminy jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtéwnego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzgdkowane celom
zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu aglomeracyjnego), nie za$ celem samym w sobie. Istotnym
zadaniem jest budowa obwodnic miast rdzeniowych (6.2.1.), ktére na poszczegdlnych
odcinkach drogi wyprowadzajg ruch réwniez z osrodkdéw okotordzeniowych. Zmiany
umozliwig usprawnienie tranzytu, a powigzanie budowy obwodnic z dziataniami na rzecz
zrownowazonej mobilnosci pozwolg ograniczy¢ ruch, dodatkowo strefy o ograniczonym
wjezdzie dla pojazddéw ciezarowych ograniczg emisje spalin. Planowane jest podjecie
dziatahh ograniczajacych ruch drogowy réwniez w kwestii przewozu towardw. Realizacje
zadania umozliwi rozbudowa bocznic kolejowych i centrow logistycznych na terenie
okotordzeniowym dla zaktadéw produkcyjnych w miastach (6.2.2.). W ramach dziatania
6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym
z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia i spadek energochtonnosci ze szczeg6lng
uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;
e Dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb transportu aglomeracyjnego.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Przebudowa/modernizacja przystankédw autobusowych na terenie miasta
polegajgca na budowie/wymianie wiat przystankowych i dostosowanie ich do
wymagan inteligentnego systemu informacji pasazerskiej (tablice informacyjne, e-
rozktady jazdy), przebudowa przystankéw pod katem dostosowania ich do obstugi
0sbb z niepetnosprawnosciami;

e Montaz biletomatu.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkow zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢
w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 9. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Szacunkowe roczne

G koszty wspéttworzenia
Minimalne Maksymalne koszty a I)Lmelz‘ac nego
GMINA koszty Koszty realizacji & yines
systemu transportu
roczne roczne planu do .
2035 r w 2030 r. (Zadanie
’ 1.1.1))
SzczaV\’lrlo- 1,6 min zt 3,3min zt 9-28min 0,8 min zt
Zdréj zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Szczawno-Zdréj jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

—
L

LEGENDA
_'j granice gmin WOF

[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

B istniejace

Pir planowane

proponowane
Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne

O krajowe
O  lokalne

Infrastruktura drogowa
o kategorii drogi krajowej
o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej
=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw Linie komunikacji aglomeracyjnej
- istniejace (czestotliwos¢ kursowania)
proponowane (wymagajace w60 min
dostosowania infrastruktury) S 120 min
i w budowie —T
planowane i Obszary dogeszczania zabudowy

——— Pproponowane (wymagajgce mieszkaniowej
budowy infrastruktury)

Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi

komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

mEE 60 min

mm== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
e 15 min

w30 min 0 1 km

s 60 Min
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Streszczenie ustalen SUMP WOF

oraz wytyczne do dokumentow

problemowych, strategicznych i planistycznych w strefie
funkcjonalnej osrodkéw lokalnych
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Lubawka

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmocnienie wspoétpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktaddéw jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem dla
osrodkéw lokalnych jest wzmocnienie wspétpracy transgranicznej z IDS IREDO
w Czechach (4.2.3.), ale takze rozwoju kompetencji i zakupéw oprogramowania
niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji
aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesgdza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspdifinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla osrodkow
lokalnych WOF jest konieczno$¢ utworzenia spdjnej sieci drog dla roweréw oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drog dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.) Powinny sie koncentrowaé na
zapewnieniu dogodnego potgczenia z centrami ustugowymi na terenie gmin
i sgsiadujgcymi obszarami pozardzeniowymi, ktére sg gtéwnymi kierunkami codziennych
przemieszczen.
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Lokalne systemu drog dla rowerdw powinny stanowi¢ cze$¢ spojnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.). Niezbedng jest takze realizacja
skoordynowanych dziatann majgcych na celu wypracowanie spdjnej oferty dla turystyki
rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem pozostaje jednak infrastruktura do codziennych
przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania priorytetu urbanizacji obszaréw potozonych
w odlegtosci powyzej 417 m w linii prostej od przystankédw autobusowych (lub
zapewnienie, ze nowe obszaru urbanizacji beda obstugiwane transportem publicznym)
oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace
gmin WOF w wypracowaniu docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czescia procesow partycypacyjnych
w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci, konieczne
jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni publicznych sprzyjajacych ruchowi pieszemu i
rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia ruchu i tworzenia przestrzeni
wspotdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;
e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce

przestrzennej;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Dogeszczanie zabudowy na obszarach, w ktorych istnieje dostep do transportu
publicznego.
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4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze strefy osrodkdéw ponadlokalnych, takich jak rynek w Lubawce.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e Laczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem WOF jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtownego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Zaplanowano takze dziatania z obszaru zrébwnowazonej logistyki (6.2.2.),
W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym
projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci oSwietlenia ze szczegdlng
uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu
w obszarach zwartej zabudowy;
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa lokalnego wezta przesiadkowego Lubawka wraz z otoczeniem;
e Modernizacja/wykonanie nowych drewnianych wiat przystankowych wraz
z elementami matej architektury np.: kosze na Smieci, tawki, stojaki na rowery,
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tablice informacyjne, mapy terenu, ktére bedg stanowity spdjny system
identyfikacji wizualnej Gminy Lubawka;

e Montaz interaktywnych tablic informacyjnych wraz z przytgczami elektrycznymi,
ktére bedg montowane przy wybranych wiatach przystankowych;

e Budowa inteligentnego systemu ITS, stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna) z funkcjonalnosciami niezbednymi do
korzystania z przewozdw oraz obstugi podrdznych.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezacych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 10. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego
planu do systemu transportu
2035 r. w 2030 r. (Zadanie
1.1.1))
Lubawka 2,9 min zt 6 min zt 16—5;)+mln 1,5 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Lubawka jako cze$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
Watbrzyskiej

LEGENDA
lr_—:::' granice gmin WOF Drogi dla roweréw Linie komunikacji aglomeracyjnej

n stacje kolejowe i przystanki osobowe ——— istniejace (czestotliwos¢ kursowania)
parkingi P+R — . proponowane (wymagajace w60 min

2xngl A+ . dostosowania infrastruktury) s 120 min

istniejace .
~=== w budowie 240°Fif
P+R planowane —
planowane Obszary dogeszczania zabudowy

proponowane . proponowane (wymagajace

Wezly przesiadkowe budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi

mieszkaniowej

aglomeracyjne ) S . -
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
O krajowe mEE 60 min
O lokalne mmm= 120 min
Infrastruktura drogowa Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
== 0 kategorii drogi krajowej komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

s 15 min

—— o kategorii drogi powiatowej s 30 min ‘

== wybrane planowane inwestycje drogowe === 60 min

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

58



Jaworzyna Slaska

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem
jest takze rozwoj kompetencji i zakupy oprogramowania niezbednego do rozwoju
systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej
i regionalnej, ale nie przesgdza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktory
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Jaworzyny
Slgskiej WOF jest koniecznoé¢ utworzenia spojnej sieci drég dla roweréw oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drég dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.) Powinny sie koncentrowad na
zapewnieniu dogodnego potaczenia z centrami ustugowymi na terenie gmin
i sgsiadujgcymi obszarami pozardzeniowymi, ktére sg gtéwnymi kierunkami codziennych
przemieszczen.
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Lokalne systemu drog dla rowerdw powinny stanowi¢ cze$¢ spojnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.). Niezbedng jest takze realizacja
skoordynowanych dziatann majgcych na celu wypracowanie spdjnej oferty dla turystyki
rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem pozostaje jednak infrastruktura do codziennych
przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania priorytetu urbanizacji obszaréw potozonych
w odlegtosci powyzej 417 m w linii prostej od przystankédw autobusowych (lub
zapewnienie, ze nowe obszaru urbanizacji beda obstugiwane transportem publicznym)
oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace
gmin WOF w wypracowaniu docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czescia procesow partycypacyjnych
w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci w
Jaworzynie Slgskiej, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych
ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia ruchu
i tworzenia przestrzeni wspoétdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
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e Dogeszczanie zabudowy na obszarach, w ktérych istnieje dostep do transportu
publicznego.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze strefy osrodkéw ponadlokalnych, takich jak Muzeum
Kolejnictwa na Slasku w Jaworzynie Slgskiej.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;j
mobilnosci;

e L3aczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukiad drogowy

Gléwne ustalenia

Podstawowym zadaniem WOF jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtéwnego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzgdkowane celom
zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu publicznego), nie zas celem samym w sobie. W ramach tworzenia
warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano budowe parkingéw P&R (6.1.1.),
ktére muszg by¢ zlokalizowane poza centralnymi Plan zaktada takze wyprowadzenie
ruchu z wiekszych osrodkéw poprzez budowe obwodnic (6.2.1.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.). W ramach
dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem
zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci oSwietlenia ze szczegdlng uwaga
poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkédw drég z uspokojeniem ruchu
w obszarach zwartej zabudowy;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa 2 aglomeracyjnych centréw przesiadkowych i P&R, ktére zlokalizowane
bedg poza centrum. Inwestycje obejmujg nastepuje elementy: na terenie
parkingbw powstang wiaty rowerowe, kazda wiata rowerowa zostanie
wyposazona w stacje tadowania rowerdw oraz powstang miejsca postojowe dla
rowerow elektrycznych;

e Budowa ciggdw pieszo - rowerowych prowadzgcych do centréw przesiadkowych,
ktére stanowig potgczenie stref przemystowo - gospodarczych ze strefami
rekreacyjnymi znajdujgcymi sie na terenie gminy, zagospodarowanie zielenig niskg
i wybudowanie niskoemisyjnego oswietlenia.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzgd wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezacych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 11. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego

planu do systemu transportu
2035 . w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)

jav’vorzyna 2,9 min zt 6 min zt 16-50 min 1,5 min zt
Slaska zt

Zr6dto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Jaworzyna Slaska jako czes$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
E::j granice gmin WOF
[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P+R planowane
proponowane
Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O  krajowe
O  lokalne

Infrastruktura drogowa

== 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

== == wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw

istniejace

... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

~=== w budowie

planowane
- proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min
mm== 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

60 min
120 min

240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Zarow

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystgpienia do zwigzku, ktoéry bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem
jest takze rozwoj kompetencji i zakupy oprogramowania niezbednego do rozwoju
systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i
regionalnej, ale nie przesgdza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktory
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowga konsekwencjg przyjecia SUMP dla Zarowa jest
koniecznos¢  utworzenia  spdjnej sieci drog dla rowerow oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drog dla samochodoéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.) Powinny sie koncentrowad na
zapewnieniu dogodnego potaczenia z centrami ustugowymi na terenie gmin
i sgsiadujgcymi obszarami pozardzeniowymi, ktére sg gtéwnymi kierunkami codziennych
przemieszczen.
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Lokalne systemu drog dla rowerdw powinny stanowi¢ cze$¢ spojnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.). Niezbedng jest takze realizacja
skoordynowanych dziatann majgcych na celu wypracowanie spdjnej oferty dla turystyki
rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem pozostaje jednak infrastruktura do codziennych
przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia
Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania priorytetu urbanizacji obszaréw potozonych
w odlegtosci powyzej 417 m w linii prostej od przystankédw autobusowych (lub
zapewnienie, ze nowe obszaru urbanizacji beda obstugiwane transportem publicznym)
oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace
gmin WOF w wypracowaniu docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czescia procesow partycypacyjnych
w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci
w Zarowie, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi
pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia ruchu
i tworzenia przestrzeni wspoétdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.
Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce

przestrzennej;
e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
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e Dogeszczanie zabudowy na obszarach, w ktérych istnieje dostep do transportu
publicznego.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych w WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e Laczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;

e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem WOF jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtéwnego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzagdkowane celom
zwigzanym z politykg zréwnowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ celem samym w sobie. W ramach tworzenia
warunkoéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano budowe parkingéw P&R (6.1.1.),
ktére muszg byc¢ zlokalizowane poza centralnymi Plan zaktada takze wyprowadzenie
ruchu z  wiekszych  osSrodkdw  poprzez budowe  obwodnic  (6.2.1.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.). W ramach
dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem
zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia ze szczegdlng uwaga
poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkédw drég z uspokojeniem ruchu
w obszarach zwartej zabudowy;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa mikro weztow przesiadkowych, parkingdw B&R wraz z infrastrukturg w
pieszo - rowerowg we wsiach tazany, Mikoszowa, Przytegdw, zmodernizowane
zostang czynne punkty komunikacyjne, wiaty bedg przystosowane do podtgczenia
zasilana energetycznego, posiada¢ bedg gablote rozktadowg, teren przy wiacie
bedzie oswietlony, powstang bezpieczne miejsca do zostawienia rowerow,
wykonane zostang nowe nasadzenia, ktore zacienia¢ bedg teren pod wiatg;

e Montaz biletomatéow stacjonarnych do dystrybucji biletéw na gtéwnych
przystankach miejskich w Zarowie;

e Budowa uzupetniajgcej infrastruktury pieszo - rowerowej;

e Budowa parkingu P+R przy stacji kolejowej Imbramowice;

e Modernizacja lokalnego wezta przesiadkowego Zaréw.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezacych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 12. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspoéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego
planu do systemu transportu
2035 r. w 2030 r. (Zadanie 1.1.1.)
Zaréw 3,5min zt 7,2 min zt 19-529*mln 1,8 min zt

Zr6dto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Gluszyca

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem
jest takze rozwoj kompetencji i zakupy oprogramowania niezbednego do rozwoju
systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i
regionalnej, ale nie przesgdza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktory
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Gtuszycy
jest konieczno$¢ utworzenia spdjnej sieci drég dla roweréw oraz ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drég dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.) Powinny sie koncentrowad na
zapewnieniu dogodnego potaczenia z centrami ustugowymi na terenie gmin
i sgsiadujgcymi obszarami pozardzeniowymi, ktére sg gtdwnymi kierunkami codziennych
przemieszczen.
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Lokalne systemu drog dla rowerdw powinny stanowi¢ cze$¢ spojnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.). Niezbedng jest takze realizacja
skoordynowanych dziatann majgcych na celu wypracowanie spdjnej oferty dla turystyki
rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem pozostaje jednak infrastruktura do codziennych
przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania priorytetu urbanizacji obszaréw potozonych
w odlegtosci powyzej 417 m w linii prostej od przystankédw autobusowych (lub
zapewnienie, ze nowe obszaru urbanizacji bedg obstugiwane transportem publicznym)
oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace
gmin WOF w wypracowaniu docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czescia procesow partycypacyjnych
w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci
w Gluszycy, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi
pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia ruchu
i tworzenia przestrzeni wspoétdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
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e Dogeszczanie zabudowy na obszarach, w ktérych istnieje dostep do transportu
publicznego.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze strefy osrodkéw ponadlokalnych, takich jak Podziemne Miasto
Osoéwka.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;j
mobilnosci;

e L3aczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukiad drogowy

Gléwne ustalenia

Podstawowym zadaniem WOF jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtéwnego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzgdkowane celom
zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu publicznego), nie zas celem samym w sobie. W ramach tworzenia
warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano budowe parkingéw P&R (6.1.1.),
ktére muszg by¢ zlokalizowane poza centralnymi Plan zaktada takze wyprowadzenie
ruchu z wiekszych osrodkéw poprzez budowe obwodnic (6.2.1.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.). W ramach
dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem
zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci oSwietlenia ze szczegdlng uwaga
poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkédw drég z uspokojeniem ruchu
w obszarach zwartej zabudowy;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

¢ Budowa parkingébw P&R przy wjezdzie do Gtuszycy od strony Ktodzka - Gtuszyca
Gorna - rondo, od strony Watbrzycha Gtuszyca - ul. Ogrodowa, w centrum miasta
Gtuszyca - ul. Grunwaldzka z elektroniczng tablicg parkingows;

e Budowa i wymiana wiat przystankowych, dostosowanie ich do wymagan
inteligentnego systemu informacji pasazerskiej (lokalizacja i ilos¢ zgodnie z
dokumentacja projektowg);

e Budowa infrastruktury pieszej i rowerowej w celu poprawy bezpieczenstwa
niechronionych uzytkownikéw drég (przejscia dla pieszych na drodze
wojewodzkiej nr 381 - w okolicy Szkoty Podstawowej Nr 2 ul. Sienkiewicza 53,
Ztobek i Przedszkole Gminne ul. Grunwaldzka 39, na drodze powiatowej - w okolicy
Szkoty Podstawowej nr 3 ul. Kolejowa 8);

e Budowa ciggu pieszo-rowerowego wraz z oswietleniem wzdtuz drég gminnych ul.
Pionieréw i tukasiewicza prowadzgcych do wezta lokalnego - Centrum
Przesiadkowego w Gtuszycy.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzgd wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 13. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty wspéttworzenia
roczne roczne realizacji aglomeracyjnego
planu do systemu transportu
2035 r. w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)
Gluszyca 2,3min zt 4,8 min zt 13—4;)+mln 1,2 min zt

Zrodto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Watbrzyskiej

LEGENDA
E:::l granice gmin WOF
[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane
Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

== 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

== == wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw
istniejace
proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
-=== w budowie

planowane
- proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min
mmmm 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min
w30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

60 min

120 min

240 min

i Obszary dogeszczania zabudowy
T mieszkaniowej

zintegrowanego systemu transportowego Aglomerac;ji

3 km

73



Mieroszow

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w obrebie takiego zwigzku - wynika

to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona jest na
poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf
(1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktaddéw jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem dla
Mieroszowa jest wzmocnienie wspotpracy transgranicznej z IDS IREDO w Czechach
(4.2.3.), ale takze rozwoju kompetencji i zakupéw oprogramowania niezbednego do
rozwoju systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjne;j i
regionalnej, ale nie przesadza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
¢ Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspdifinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy jest
koniecznos¢  utworzenia  spéjnej sieci drég dla  roweréw oraz  ulic
o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drog dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje
z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.) Powinny sie koncentrowaé na
zapewnieniu dogodnego potgczenia z centrami ustugowymi na terenie gmin
i sgsiadujgcymi obszarami pozardzeniowymi, ktére sg gtdwnymi kierunkami codziennych
przemieszczen.
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Lokalne systemu drog dla rowerdw powinny stanowi¢ cze$¢ spojnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.). Niezbedng jest takze realizacja
skoordynowanych dziatann majgcych na celu wypracowanie spdjnej oferty dla turystyki
rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem pozostaje jednak infrastruktura do codziennych
przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia
Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania priorytetu urbanizacji obszaréw potozonych
w odlegtosci powyzej 417 m w linii prostej od przystankédw autobusowych (lub
zapewnienie, ze nowe obszaru urbanizacji bedg obstugiwane transportem publicznym)
oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace
gmin WOF w wypracowaniu docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz
szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.).
SUMP zaktada szeroki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz
szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci
powinny by¢ takze istotng czescia procesow partycypacyjnych
w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci
w Mieroszowie, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi
pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia ruchu
i tworzenia przestrzeni wspoétdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.
Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce

przestrzennej;
e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
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e Dogeszczanie zabudowy na obszarach, w ktérych istnieje dostep do transportu
publicznego.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych w WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e Laczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;

e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem WOF jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtéwnego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzgdkowane celom
zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawe
atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ celem samym w sobie. W ramach tworzenia
warunkoéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano budowe parkingéw P&R (6.1.1.),
ktére muszg byc¢ zlokalizowane poza centralnymi Plan zaktada takze wyprowadzenie
ruchu z  wiekszych  osSrodkdw  poprzez budowe  obwodnic  (6.2.1.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.). W ramach
dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem
zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia ze szczegdlng uwaga
poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkédw drég z uspokojeniem ruchu
w obszarach zwartej zabudowy;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e przebudowa przystankéw autobusowych w lokalizacji: Unistaw Slgski, Kowalowa
(ul. Malinowa i ul. Watbrzyska) oraz Mieroszéw (ul. Sportowa, ul. Watbrzyska),
obejmujgca nastepujgce dziatania: postawienie nowych wiat przystankowych z
ptaskim dachem o stalowej konstrukcji nosnej, zadaszenie z ptyty warstwowej,
boczna i tylna Sciana ze szkta hartowanego, podswietlona witryna reklamowa w
jednej Scianie bocznej, tawka, Smietnik, 5 elektronicznych tablic informacji
przystankowej, potgczonych z siecig AW, stojaki rowerowe, zagospodarowanie
zieleni, monitoring;

e budowa parkingu P&R przy przystanku autobusowym w Sokotowsku wraz z
przebudowg przystanku (stojaki dla rowerdw, wiaty dla rowerdw, stacje tadowania
i naprawy rowerow, tawki Smietnik, monitoring, oswietlenie).

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezacych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 14. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe roczne
koszty Koszty koszty koszty
roczne roczne realizacji wspoéttworzenia
planu do aglomeracyjnego
2035r. systemu transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)
Mieroszéw 1,8 min zt 3,7 min zt 10—3;)+mln 0,9 min zt

Zr6dto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Mieroszow jako czes$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
{:z:l granice gmin WOF
[ ] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane
Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

== 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

== == wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla roweréw

~——— istniejace

proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
-=== w budowie

planowane
proponowane (wymagajace

budowy infrastruktury)

Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEmE 60 min

mmmm 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

w60 min
s 120 min
~—— 240 min

Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Streszczenie ustalen SUMP WOF

oraz wytyczne do dokumentow

problemowych, strategicznych i planistycznych w strefie
funkcjonalnej obszaréw pozardzeniowych
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Msciwojow

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Msciwojow jest koniecznosc
przystgpienia do zwigzku, ktoéry bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego, a co za tym idzie optacanie sktadek w obrebie jego funkcjonowania

(4.1.1. oraz 1.1.1.). Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ dziatan zwigzanych z zarzadzaniem politykg transportowg przeniesiona
zostanie na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow jazdy (1.2.3.). Plan
zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza
o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspdélne zakupy taboru.

Na terenie gminy Msciwojéw realizowane bedg zadania inwestycyjne o niewielkiej skali,
zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury transportu publicznego (1.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;

e Uwzglednienie wspdtfinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowej;

e Zapisanie w dokumentach strategicznych, ze co do zasady polityka transportowa
(w tym projekty inwestycyjne czy zakupy taboru) realizowana jest w ramach
partnerstw z innymi samorzgdami aglomeracji.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

Podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP, w powyzej wskazanym obszarze
strategicznym, jest koniecznos$¢ utworzenia spéjnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochodow (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi sSrodkami transportu (2.1.2./2.1.3.).

Systemy drég dla rowerow nie powinny ograniczac sie do zasiegu terytorialnego gminy
MsSciwojow, ale stanowi¢ cze$¢ spojnego dla WOF systemu szlakéw dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzi¢ do atrakcji turystycznych i przyrodniczych

80



(2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatan majgcych na celu wypracowanie spdjnej oferty
dla turystyki rowerowej (2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng funkcjg tego rodzaju sieci w
gminie MSciwojow pozostaje stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen,
szczegolnie umozliwiajgcej sprawny dojazd do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie przebiegu drog dla roweréw zaproponowanego w ramach SUMP w
dokumentach strategicznych, planistycznych i inwestycyjnych;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zrownowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji przeznaczania
terendw pod zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego na nig zapotrzebowania
oraz okreslenie chtonnosci terendw dotychczas niezabudowanych. Plan wprowadza takze
standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci powyzej 417 m w
linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw
kolejowych (3.1.2.). Zaktada réwniez, iz gmina MSciwojow wspotpracowad bedzie z
pozostatymi jednostkami WOF w wypracowaniu docelowych standardow dostepnosci
transportu publicznego w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). W ramach
SUMP zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w
planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). Dokument zaktada kompleksowy udziat
urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne
uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. W gminie Msciwojow kwestie mobilnosci powinny
by¢ takze istotng czeScig procesdw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym
(3.2.2.). Plan mobilnosci uwzglednia takze istote niewielkich projektéw poprawiajacych
dostepnosc: role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By
zapewni¢ sukces polityki mobilnosci w Msciwojowie, konieczne jest tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za
pomocg uspokojenia ruchu i tworzenia przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych
przestrzeniach osrodkéw wiejskich (np. w poblizu urzedu gminy w Msciwojowie).

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego
e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;
e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy z dala
od miast i dotychczasowych gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;
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e Konieczno$¢ dogeszczania dotgd rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze WOF jest w nadmiernym stopniu zorientowany na
indywidualng motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano
szczegblng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do
kluczowych atrakcji turystycznych. W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania
edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére
zaktadajg realizacje projektow edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen
poswieconych mobilnosci: dni  otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen
poswieconych historii i dziedzictwu transportu. CzesScig dziatan informacyjno-
edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na temat negatywnych oddziatywan
transportu (5.2.3.) Zaktada sie, ze gmina Msciwojéw wraz z pozostatymi jednostkami WOF
wspotpracowac bedg poprzez wymiane dobrych praktyk (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;j
mobilnosci;
e L3aczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukiad drogowy

Gléwne ustalenia

Na terenie osrodkéw pozardzeniowych WOF, w tym w gminie Msciwojéw, planowane jest
wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic w gminie MSciwojéw, ktére nie stanowig gtdwnego
szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
podporzadkowane polityce zrownowazonej mobilnosci, nie za$ celem samym w sobie.
Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie przyjazne dla ruchu pieszego i
rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.). Zaplanowano takze
dziatania z obszaru zrownowazonej logistyki (6.2.2.), ktore zaktadajg uwzglednienie
rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc aktywnosci
gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z przestrzeniami publicznymi jest
takze poprawa jakosci oswietlenia ze szczeg6lng uwaga poswiecong przejsciom dla
pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drdég z uspokojeniem ruchu;
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e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa przystankéw autobusowych;
e Budowa Sciezki rowerowe;.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, podanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzgd wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezacych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 15. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe

koszty Koszty koszty roczne koszty

roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego

2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1)

Msciwojéw 1,2 min zt 2,4 min zt 6,5-20 min z 0,5 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Msciwojow jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
1'_-::] granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw

~——— istniejace

—.... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

~=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min
mm=m= 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)
60 min

120 min

240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Paszowice

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Paszowice jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz optacanie sktadki w jego obrebie - wynika to z dziatan 4.1.1. oraz

1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy
stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem polityka transportowg przeniesiona bedzie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.), cyfryzacji (4.2.1.) i koordynacji rozktadow jazdy (1.2.3.). Plan
zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza
o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspdélne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;

e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowej;

e Zapisanie w dokumentach strategicznych, ze co do zasady polityka transportowa
(w tym projekty inwestycyjne czy zakupy taboru) realizowana jest w ramach
partnerstw z innymi samorzgdami aglomeracji.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP jest
koniecznos$¢ utworzenia spojnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym ruchu
i ciggdw niezwigzanych z siecig drog dla samochodow (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajace
majace na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi Srodkami
transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drég dla rowerdw nie powinny ograniczac sie do zasiegu terytorialnego gminy
Paszowice, ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i
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turystycznego w catym WOF, zatem m. in. prowadzi¢ do atrakcji turystycznych (2.2.1.).
Konieczna jest realizacja dziatan majacych na celu wypracowanie spojnej oferty dla
turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowe;j
dla osrodkéw pozardzeniowych, w tym gminy Paszowice, pozostaje stworzenie
infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegdlnie umozliwiajgcej sprawny dojazd
do miejsc realizacji podstawowych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42,
e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;
¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

3. Przestrzen dla zrownowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji przeznaczania
terendw pod zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na te
funkcje oraz okreslenie chionnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankéw kolejowych (3.1.2.). Gmina Paszowice, wraz z pozostatymi w ramach WOF,
wspotpracowadé bedg w wypracowaniu docelowych standardéw dostepnosci transportu
publicznego w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze
dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréw
ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada gteboki udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu
mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie.
Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czescig proceséw partycypacyjnych w
planowaniu przestrzennym w gminie Paszowice (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).

By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci w gminie, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych
przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze uspokojenie
ruchu i tworzenie przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.

Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Opracowanie standardéw dostepnosci do transportu publicznego w ramach
gminnych standardow urbanistycznych;
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e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy;

e Koniecznos¢ dogeszczania dotad rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze WOF jest w nadmiernym stopniu zorientowany na
indywidualng motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. SUMP wskazuje na
szczegolng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do
kluczowych atrakcji turystycznych w WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;j
mobilnosci;
e taczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie osrodkow pozardzeniowych WOF, w tym w gminie Paszowice, planowane jest
wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla
ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtownego szkieletu sieci
komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzadkowane polityce
zrownowazonej mobilnosci, nie za$ celem samym w sobie. Plan zaktada takze
transformacje ulic w gminie Paszowice w przestrzenie przyjazne dla kazdego uczestnika
ruchu pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadaja
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z przestrzeniami publicznymi jest
takze poprawa jakosci oSwietlenia ze szczeg6lng uwaga poswiecong przejsciom dla
pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;
e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa przystankéw autobusowych.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobow realizacji zaplanowanych dziatan, obliczenie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkow zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkdw biezgcych. Rozbieznos¢ w
minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 16. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe

koszty Koszty koszty roczne koszty

roczne roczne realizacji wspéttworzenia
planu do aglomeracyjnego

2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)

Paszowice (w) 1,2 mln zt 2,5 min zt 6,9-21 min zt 0,6 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Paszowice jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
Watbrzyskiej

LEGENDA
o . g
|__1 granice gmin WOF

L] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

istniejace
P+R planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe

o
@)

aglomeracyjne
krajowe
lokalne

Infrastruktura drogowa

o kategorii drogi krajowej

o kategorii drogi wojewddzkiej

0 kategorii drogi powiatowej

wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw
~——— istniejace
proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
~=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min

mm== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

w60 min

s 120 min
——— 240 min

Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Wadroze Wielkie

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Wadroze Wielkie jest koniecznos¢
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz co za tym idzie, optacanie sktadek w obrebie jego funkcjonowania

(4.1.1. oraz 1.1.1.). Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona zostanie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.). Plan
zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza
o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspdélne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Wadroze Wielkie jest koniecznos¢ utworzenia spojnej w skali WOF sieci drég dla rowerow
oraz ulic o uspokojonym ruchu i ciggdw niezwigzanych z siecig drég dla samochoddéw
(2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego
integracje z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drég dla rowerdw nie powinny ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegbdlnych gmin, ale stanowi¢ cze$¢ spdjnego w catym WOF systemu szlakéw dla
ruchu rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzi¢ do atrakgji turystycznych (2.2.1.).
Konieczna jest realizacja dziatann majgcych na celu wypracowanie kompleksowej oferty dla
turystyki rowerowej (2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowej dla gminy
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Wadroze Wielkie pozostaje stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen,
szczegolnie umozliwiajgcej sprawny dojazd do miejsc realizacji podstawowych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42,

e Zapewnienie oznakowania szlakoéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na konieczno$¢ racjonalizacji przeznaczania
terendw pod zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego na nig zapotrzebowania
oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan wprowadza takze
standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci powyzej 417 m w
linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej od przystankéw
kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspotprace gmin WOF w wypracowaniu docelowych
standardéw dostepnosci transportu  publicznego w  gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréow ruchu (3.2.1.). SUMP zakiada
kompleksowy udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i
wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢
takze istotng czescig procesdw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w gminie
Wadroze Wielkie (3.2.2.). W ramach SUMP uwzgledniono takze istote niewielkich
projektdw poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji barier
architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).

By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci w miastach WOF, konieczne jest tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za
pomocg uspokojenia ruchu i tworzenia przestrzeni wspoétdzielonych w kluczowych
przestrzeniach osrodkéw wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy;

e Konieczno$¢ dogeszczania dotgd rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtéwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciggi
komunikacyjne.
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4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zrownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze WOF jest w nadmiernym stopniu zorientowany na
indywidualng motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano
szczegolng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do
kluczowych atrakcji turystycznych w WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrobwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e t3aczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;

e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie os$rodkéw pozardzeniowych WOF, w tym w gminie Wadroze Wielkie,
planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
podporzgdkowane polityce zrébwnowazonej mobilnosci, nie zas celem samym w sobie.
Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie przyjazne dla wszystkich
uzytkownikow ruchu pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci
(6.1.2.).

Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadajg
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oswietlenia ze szczegblng uwaga poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;
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e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa przystankéw autobusowych;
e Budowa Sciezki rowerowe;j.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkos$ci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP we wszystkich obszarach
strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow biezgcych. Rozbieznos¢ w
minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego
wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 17. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe
koszty Koszty koszty roczne koszty
roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego
2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.))
Wq.dro.ze 1,1 min z 2,2 min zt 6,2-19 min 0,5 min zt
Wielkie zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Wadroze Wielkie jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
[::j granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
PR planowane

proponowane

Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne
O krajowe
() lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej
—— o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowe]

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw
istniejace
proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
w budowie

planowane
—___proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min

=m== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

w30 min

s 60 min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

60 min

120 min

240 min

Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej

2 3 km
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Kamienna Gora (gmina wiejska)

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Kamienna Gora koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego, a co za tym idzie optacanie sktadki w obrebie jego funkcjonowania

(4.1.1. oraz 1.1.1.). Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem polityka transportowg przeniesiona bedzie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.). Plan
zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza
o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspdélne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.
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2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Kamienna Goéra jest konieczno$¢ utworzenia spéjnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi sSrodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drog dla rowerdw nie powinny ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegblnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakéow dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzi¢ do atrakgcji turystycznych potozonych na
obszarach wiejskich (2.2.1.). Zasadnym jest prowadzenie dziatan majacych na celu
wypracowanie spojnej oferty dla turystyki rowerowej (2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng
funkcjg sieci rowerowej dla gminy wiejskiej Kamienna Gora pozostaje stworzenie
infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegélnie umozliwiajgcej sprawny dojazd
do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na konieczno$¢ racjonalizacji w wytyczaniu
terendw pod zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego na nig zapotrzebowania
oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan wprowadza takze
standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci powyzej 417 m
w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej od
przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspotprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréow ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada
kompleksowy udziat urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i
wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢
takze istotng czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym na terenie
gminy Kamienna Goéra (3.2.2.). W ramach SUMP uwzgledniono takze istote niewielkich
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projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i likwidacji barier
architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).

By zapewnic sukces polityki mobilnosci, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia
ruchu i tworzenia przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych przestrzeniach publicznych.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy;

e Konieczno$¢ dogeszczania dotgd rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczeg6lng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych na obszarze pozardzeniowym WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e L3aczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
e Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie oSrodkéw pozardzeniowych WOF, w tym gminy wiejskiej Kamienna Gora,
planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢
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podporzadkowane celom zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci, nie za$ celem
samym w sobie. Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie przyjazne dla ruchu
pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadaja
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oSwietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa nowych i modernizacja istniejgcych wiat przystankowych wraz z matg
architekturg i infrastrukturg techniczng;

e Budowa parkingéw B&R i petli koncowych - Raszéw, Kochanéw dla zawracania i
postoju autobuséw co najmniej na koncowych przystankach zbiorowych linii wraz
z mafg infrastrukturg (w tym stuzgcg turystyce rowerowej);

e Budowa inteligentnego systemu ITS, stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna).

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzgd wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.
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Tabela 18. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe
koszty Koszty koszty roczne koszty
roczne roczne realizacji wspéttworzenia
ETT do aglomeracyjnego
2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1)
Ka[nlenna 2,6 min zt 5,3 min zt 14,6-45 min 1,3min zt
Gora (w) zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Kamienna Géra jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

V%
Ty

-\-‘\\z—"’
ccenon /ﬁ—\—/\

[::] granice gmin WOF Drogi dla roweréw Linie komunikacji aglomeracyjnej
n stacje kolejowe i przystanki osobowe ——— istniejace (czestotliwos¢ kursowania)
parkingi P+R ——.. proponowane (wymagajace w60 min
gt A+ . dostosowania infrastruktury) w120 min
istniejace ====  w budowie P
P+R planowane —
planowane 77 Obszary dogeszczania zabudowy
proponowane — proponowane (wymagajace S~ mieszkaniowej

budowy infrastruktury)

Wezly przesiadkowe
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi

aglomeracyjne ) e > -
komunikacyjnej (czestotliwo$¢ kursowania)
O krajowe mEE 60 min
O lokalne === 120 min
Infrastruktura drogowa Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
= 0 kategorii drogi krajowej komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

s 15 min

s 30 min

—— o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe 60 min

100



Nowa Ruda (gmina wiejska)

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Nora Ruda jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego, a co za tym idzie optacania sktadki w obrebie jego funkcjonowania -

wynika to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz
modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona zostanie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam bedzie mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow jazdy (1.2.3.). Plan
zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza
o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspdélne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych, w tym w szczegolnosci Strategii Rozwoju Gminy Nowa Ruda;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla osrodkow
pozardzeniowych WOF, w tym gminy wiejskiej Nowa Ruda, jest koniecznos¢ utworzenia
spojnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym ruchu i ciggdw niezwigzanych z
siecig drog dla samochodow (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge
ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./ 2.1.3.)

Systemy drég dla rowerdw nie powinny ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegbdlnych gmin, ale stanowi¢ czeS¢ spdjnego systemu szlakéow dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzic¢ do atrakgji turystycznych potozonych na
obszarze gminy (2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatan majgcych na celu wypracowanie
spojnej oferty dla turystyki rowerowej (2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng funkcjg sieci
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rowerowej dla osrodkéw pozardzeniowych, w tym gminy Nowa Ruda, pozostaje
stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegélnie umozliwiajgce;
sprawny dojazd do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego
z wytycznymi WR-D-42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Implementacja siatki drog rowerowych do dokumentéw strategicznych i
planistycznych gminy;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspodtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpraca
miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki
udziat urbanistébw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy
studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze
istotng czescig procesdw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym na terenach
wiejskich WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych
dostepnosc: role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).

By zapewnic sukces polityki mobilnosci, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia
ruchu i tworzenia przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.
Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Konieczno$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach

inwestycyjnych;
e Racjonalizacja w wytyczaniu obszaréw uzupetnienia zabudowy w planie ogélnym;
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e Opracowanie standardow dostepnosci do transportu publicznego w ramach
gminnych standardéw urbanistycznych;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy;

e Koniecznos¢ dogeszczania dotad rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczeg6lng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zakiladajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) Gmina wiejska Nowa Ruda w ramach
wspotpracy WOF podejmowac bedzie dziatania z zakresu wymiany dobrych praktyk
(5.2.2)).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e taczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie gminy Nowa Ruda planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowe;j
oraz stosowanie inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu
poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie
stanowig gtéwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno
by¢ podporzadkowane polityce zrownowazonej mobilnosci, nie zas celem samym w sobie.
Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie przyjazne dla ruchu pieszego i
rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.).

Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadaja
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci, poprzez m. in. budowe stacji szybkiego tadowania. Istotnym projektem
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zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci osSwietlenia ze szczegdlng uwaga
poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolej;

e Uwzglednienie zatozen rozwoju elektromobilnosci w gminie w ramach
dokumentach strategicznych;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa parkingdéw (parking przy przychodni zdrowia w Bozkowie, parking Swierki
przy Sali Wiejskiej);

e Budowa stacji szybkiego tadowania z instalacjg OZE oraz magazynem energii;

¢ Modernizacja istniejgcych wiat przystankowych na terenie Gminy Nowa Ruda z
elektronicznym systemem informacyjnym;

e Instalacja radarowych wyswietlaczy predkosci;

e Modernizacja przejs¢ dla pieszych na aktywne w celu poprawy bezpieczenstwa
pieszych - doposazenie przejs¢ dla pieszych w sygnalizacje Swietlng, doswietlenie
przejscia oraz dynamiczne pionowe i poziome oznakowanie;

e Budowa Sciezki rowerowej tgczgcej Gmine Miejskg (Dwor Gérny) z Gming Wiejska
Nowa Ruda - $ciezka prowadzgca do Dworu Dolnego we Wtodowicach.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.
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Tabela 19. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe
koszty Koszty koszty roczne koszty
roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego
2035 . systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)
Nowa Ruda 3,1 min zt 6,4 min zt 17,7-54 min 1,5 min zt
(w) zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Nowa Ruda jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
Watbrzyskiej

LEGENDA
[::] granice gmin WOF Drogi dla roweréw Linie komunikacji aglomeracyjnej

n stacje kolejowe i przystanki osobowe ——— istniejace (czestotliwos¢ kursowania)
parkingi P+R ——.. proponowane (wymagajace w60 min

gt A+ . dostosowania infrastruktury) 120 min

istniejace ====  w budowie P
P+R planowane —
planowane Obszary dogeszczania zabudowy

I
proponowane ____ proponowane (wymagajace (S
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi

mieszkaniowej
Wezly przesiadkowe

aglomeracyjne ) e > -
komunikacyjnej (czestotliwo$¢ kursowania)
O krajowe mEE 60 min
O lokalne === 120 min
Infrastruktura drogowa Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
= 0 kategorii drogi krajowej komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)

s 15 min

—— o kategorii drogi powiatowej F— 30 min

s 60 Min

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe
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Dobromierz

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Dobromierz jest koniecznosc
przystgpienia do zwigzku (Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej),
ktéry bedzie odpowiadat za sp6jnos¢ systemu transportu aglomeracyjnego, a co za tym
idzie optacanie sktadki w obrebie jego funkcjonowania (4.1.1. oraz 1.1.1.). Wypracowanie

algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne
zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg przeniesiona bedzie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma miec miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.).
Istotnym zagadnieniem jest takze rozwdj kompetencji i zakupy oprogramowania
niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji
aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gminy WOF realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Dobromierz jest koniecznos$¢ utworzenia spdjnej sieci drog dla roweréw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggébw niezwigzanych z siecig drég dla samochodoéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drog dla rowerédw nie powinny ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegblnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spojnego systemu szlakéw dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzic¢ do atrakgji turystycznych potozonych na
obszarach wiejskich (2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatan majgcych na celu
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wypracowanie spdéjnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Jednak
niezmiennie istotng funkcja sieci rowerowej dla osrodkéw pozardzeniowych pozostaje
stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegdlnie umozliwiajacej
sprawny dojazd do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42,

e Zawarcie w dokumentach gminnych, wskazanego w ramach SUMP, przebiegu drég
dla roweroéw;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zrownowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowa zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspotprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspodtpracy
miedzysamorzgdowej w planowaniu generatoréw ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada udziat
urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne
uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng
czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym na terenach wiejskich
WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektéw poprawiajgcych
dostepnosc¢: role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
By zapewnic sukces polityki mobilnosci, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia
ruchu i tworzenia przestrzeni wspoétdzielonych w kluczowych przestrzeniach o$rodkéw
wiejskich.

Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Opracowanie standardow dostepnosci do transportu zbiorowego w ramach planu
ogolnego;
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e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy;

e Koniecznos¢ dogeszczania dotad rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze WOF jest w nadmiernym stopniu zorientowany na
indywidualng motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano
szczegolng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do
kluczowych atrakcji turystycznych na obszarze pozardzeniowym WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddzialywan transportu (5.2.3.) Zatozono rowniez, iz gmina
Dobromierz bedzie cyklicznie wymienia¢ sie dobrymi praktykami z pozostatymi
jednostkami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e L3aczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie osrodkéw pozardzeniowych WOF planowane jest wprowadzenie hierarchizacji
sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz
stosowanie inteligentnych systemdw transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu
poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie
stanowig gtownego szkieletu sieci komunikacyjnej. W ramach tworzenia warunkéw dla
podr6zy multimodalnych zaplanowano budowe parkingu P&R (6.1.1.). Plan zaktada takze
transformacje ulic w przestrzenie przyjazne dla ruchu pieszego i rowerowego w
reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.).

Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadaja
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
oswietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Utworzenie linii autobusowej na trasie Watbrzych - Stare Bogaczowice -
Dobromierz - Swiebodzice, a takze wyposazenie jej poprzez budowe wiat
przystankowych - zielone przystanki w miejscowosciach na planowanej trasie z
najazdami dla os6b z niepetnosprawnosciami.

e Budowa odcinka chodnika, oswietlenie, przejscia dla pieszych (lokalizacja i ilos¢
zgodnie z opracowywang dokumentacjg projektowg);

e Budowa wezta przesiadkowego, parkingu P&R, B&R przebudowa odcinka drogi,
budowa odcinka chodnika, najazdéw dla niepetnosprawnych, wiaty przystankowej
(zielonego przystanku), parkingu, oswietlenia, monitoringu;

e Budowa infrastruktury na trasie dojazdowej (z Jawora do Dobromierza),
stanowigcej element sieci obstugujacej wezet przesiadkowy w Dobromierzu,
postawienie wiat przystankowych (zielone przystanki) na planowanej trasie, z
najazdami dla os6b z niepetnosprawnosciami, budowa odcinka chodnika,
oSwietlenia, przejscia dla pieszych (lokalizacja i ilo$¢ zgodnie z dokumentacjg
projektowa).

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

110



Tabela 20. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe

koszty Koszty koszty roczne koszty

roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego

2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1))

Dobromierz 1,4 min zt 3 minzt 8,1-25 min zt 0,7 min z

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Dobromierz jako cze$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA

1'_-::] granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

istniejace
P planowane
proponowane
Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

o kategorii drogi krajowej

o kategorii drogi wojewddzkiej

0 kategorii drogi powiatowej

wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw

~——— istniejace

—.... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
w budowie

planowane

proponowane (wymagajace

budowy infrastruktury)

Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min

120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)
w60 min

120 min

240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej

3 km
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Marcinowice

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Gléwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Marcinowice w tym obszarze jest
koniecznos$¢ przystgpienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnosc systemu
transportu aglomeracyjnego, a co za tym idzie konieczno$¢ optacania sktadki w jego

obrebie - wynika to z dziatanh 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania
zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem polityka transportowg przeniesiona bedzie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadow jazdy (1.2.3.). Plan
zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza
o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskal oszczednosci, gmina Marcinowice wraz z pozostatymi WOF
realizujg wspolne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.
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2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Marcinowice jest koniecznos¢ utworzenia spojnej sieci drog dla roweréw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochodéw (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce, majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi sSrodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Systemy drog dla rowerdw nie powinny ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegblnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakéow dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzi¢ do atrakgji turystycznych potozonych na
obszarach wiejskich (2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatan majgcych na celu
wypracowanie spoéjnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Jednak
niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowej dla gminy pozostaje stworzenie
infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegdlnie umozliwiajgcej sprawny dojazd
do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki
udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy
studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze
istotng czesScig procesdw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym na terenach
wiejskich WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych
dostepnosc: role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
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By zapewnic sukces polityki mobilnosci, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia
ruchu i tworzenia przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Opracowanie standardéw dostepnosci do transportu publicznego w planie
ogdélnym;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy z dala
od miast i dotychczasowych gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;

e Konieczno$¢ dogeszczania dotgd rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtébwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze WOF jest w nadmiernym stopniu zorientowany na
indywidualng motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano
szczegoblng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do
kluczowych atrakcji turystycznych na obszarze pozardzeniowym WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e t3czenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;

e Uwzglednienie kwestii zrbwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany ukitad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie osrodkéw pozardzeniowych WOF planowane jest wprowadzenie hierarchizacji
sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz
stosowanie inteligentnych systemdéw transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu
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poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie
stanowig gtéwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno
by¢ podporzgdkowane celom zwigzanym z politykg zrownowazonej mobilnosci, nie za$
celem samym w sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych
zaplanowano budowe parkingdw P&R (6.1.1.), mieszczacych sie w sasiedztwie stacji i
przystankéw kolejowych. Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie przyjazne
dla ruchu pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.).
Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadaja
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
osSwietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drdg z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

e Uwzglednienie roli parkingdw P&R w dokumentach planistycznych;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa weztow przesiadkowych P&R i B&R wraz z ciggami pieszo-rowerowymi we
Wsi Marcinowice, Wsi Szczepandéw oraz Wsi Strzelce. W ramach projektu
odbudowany i ulepszony zostanie plac przed wejsciem na peron stacji, utworzone
zostang miejsca postojowe dla samochodoéw osobowych, systemowe wiaty dla
rowerdw, zapewniony bedzie monitoring wraz z oswietleniem catego terenu.
Przestrzen terenu zostanie uzupetniona o elementy matej architektury jak réwniez
nastgpi wymiana ogrodzenia terenu, budowa dojs¢ i dojazdéw, organizacja
terendw zielonych, tawki, itp.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, podanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkow zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.
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Tabela 21. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe
koszty Koszty koszty roczne koszty
roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego
2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)
Marcinowice 1,9 min zt 3,8 min zt 10’4-;2 min 0,9 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Marcinowice jako cze$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
1'_-::] granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej
—— o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw

~——— istniejace

—.... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

~=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min
mm=m= 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

60 min
120 min

240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Czarny Bor

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Czarny Bor jest koniecznosc
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego, a co za tym idzie optacania sktadki w jego obrebie (4.1.1. oraz 1.1.1.).

Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy
stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem polityka transportowg przeniesiona bedzie
na poziom zwigzkowy, w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), a takze koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.).
Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie
przesgdza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktéry
oznacza, ze by uzyskal oszczednosci, gmina Czarny Bor wraz z pozostatymi z WOF
realizujg wspolne zakupy taboru.

Zatozenia SUMP wskazujg rowniez, iz na terenie Czarnego Boru realizowane bedg zadania
inwestycyjne zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury transportu publicznego o
niewielkiej skali (1.2.2.). Odrebnym zadaniem jest takze budowa i utrzymanie weztéw
przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych;
e Uwzglednienie roli wezta przesiadkowego w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspoffinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Czarny Bor jest konieczno$¢ utworzenia spdjnej sieci drég dla rowerow oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochodow (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce, majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.). W ramach dokumentu wskazano
przebieg drog dla rowerdw na terenie gminy.
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System drog dla roweréw nie powinien ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegblnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakéow dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzic¢ do atrakgji turystycznych potozonych na
obszarach wiejskich (2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatan majgcych na celu
wypracowanie spoéjnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Jednak
niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowej dla osrodkéw pozardzeniowych pozostaje
stworzenie infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegblnie umozliwiajacej
sprawny dojazd do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakoéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowa zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.) w ramach planéw ogolnych. Zaplanowano takze dziatania na
rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréw ruchu
(3.2.1.). SUMP zaktada szeroki udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci
oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie
mobilnosci powinny byc takze istotng czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu
przestrzennym na gminy Czarny Bér (3.2.2.). W jednostce podkreslana bedzie istota
niewielkich projektéw poprawiajgcych dostepnosc¢: role matej architektury i likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).

By zapewnic sukces polityki mobilnosci, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za pomocg uspokojenia
ruchu i tworzenia przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych przestrzeniach osrodkéw
wiejskich.
Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;
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e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy i
dotychczasowych gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;

e Koniecznos¢ dogeszczania dotad rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w gminie Czarny Bér i na terenie catego WOF jest w nadmiernym stopniu
zorientowany na indywidualng motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1.
zaplanowano szczego6lng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania transportem
publicznym do kluczowych atrakcji turystycznych na obszarze pozardzeniowym WOF.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektow
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;
e taczenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie osrodkéw pozardzeniowych WOF, w tym w gminie Czarny Boér, planowane jest
wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i
ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systemdéw transportowych
(6.1.2.). Zmiany maja na celu poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego
i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtownego szkieletu sieci komunikacyjne;.
Wykorzystanie narzedzi ITS powinno by¢ podporzadkowane polityce zrownowazone;j
mobilnosci, nie za$ celem samym w sobie. Plan zaktada takze transformacje ulic w
przestrzenie przyjazne dla ruchu pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach
miejscowosci (6.1.2.).

Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadaja
uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu miejsc
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aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju
elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci
osSwietlenia ze szczeg6lng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;
e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa przystankéw autobusowych;

e Budowa Sciezek pieszo-rowerowych;

e Utworzenie stanowisk postojowych dla autobusow;

e Budowa parkingu P&R, w tym wiat, stojakow rowerowych, jezdni manewrowych,
instalacji elektrycznych, instalacji PV, oswietlenia, magazynu energii, tablic
informacyjnych;

¢ Modernizacja/ budowa wiat przystankowych wraz z drogg rowerowg prowadzgcg
do lokalnego wezta przesiadkowego;

e Budowa inteligentnego systemu ITS, stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna) z funkcjonalnosciami niezbednymi do
korzystania z przewozéw oraz obstugi podréznych.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzgd wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.
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Tabela 22. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe

koszty Koszty koszty roczne koszty

roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego

2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1))

Czarny Bor 1,4 min zt 2,9 min zt 7,9-24 min zt 0,7 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Czarny B6r jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA

[::_'j granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej
—— o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw

~——— istniejace

—..... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

~=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min
mm=m= 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)
w60 min

s 120 min
——— 240 min

I | Obszary dogeszczania zabudowy
= mieszkaniowej

3 km
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Stare Bogaczowice

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla gminy Stare Bogaczowice jest koniecznos¢
przystapienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu
aglomeracyjnego oraz koniecznos¢ optacania sktadki w jego obrebie (4.1.1. oraz 1.1.1.).

Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy
stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Wiekszos¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem polityka transportowg przeniesiona bedzie
na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacgji
pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.).
Istotnym zagadnieniem jest takze rozwdj kompetencji i zakupy oprogramowania
niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji
aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesgdza o formule kontraktowania ustug.

Zatozony jest odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.), ktory
oznacza, ze by uzyska¢ oszczednosci, gmina Stare Bogaczowice wraz z pozostatymi WOF
zrealizujg wspdlne zakupy taboru.

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Opracowanieiuchwalenie Strategii Rozwoju Gminy Stare Bogaczowice, stanowigca
kompleksowy fundament rozwoju, uwzgledniajgcej zatozenia i idee SUMP;
e Uwzglednienie wspdifinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.

2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Stare Bogaczowice jest koniecznos$¢ tworzenia spojnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochodow (2.1.1.) oraz
dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z
pozostatymi sSrodkami transportu (2.1.2./2.1.3.).

Systemy drég dla rowerdw nie powinny ogranicza¢ sie do zasiegu terytorialnego
poszczegblnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spojnego systemu szlakéw dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzi¢ do atrakgji turystycznych potozonych na
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obszarach wiejskich (2.2.1.). Konieczna jest realizacja dziatan majgcych na celu
wypracowanie spoéjnej oferty dla turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Jednak
niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowej dla osrodka pozostaje stworzenie
infrastruktury do codziennych przemieszczen, szczegblnie umozliwiajgcej sprawny dojazd
do miejsc realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Opracowanie koncepcji przebiegu drég dla roweréw przez gmine Stare
Bogaczowice, zgodnej z zatozeniami zréwnowazonej mobilnosci;

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42,

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zré6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankdéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.) w planach ogolnych. SUMP zaktada szeroki udziat urbanistéw w
planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne uzupetniajgce
wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czescig proceséw
partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w gminie (3.2.2.). Uwzgledniono takze
istote niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnos¢: role matej architektury i
likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).

By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci w jednostce, konieczne jest rowniez tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.), takze za
pomocg uspokojenia ruchu i tworzenia przestrzeni wspétdzielonych w kluczowych
przestrzeniach osrodkow wiejskich.

Wytyczne do dokumentdéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;
e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;
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e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy z dala
od miejscowosci Stare Bogaczowice i dotychczasowych gtéwnych ciggéw
komunikacyjnych;

e Koniecznos¢ dogeszczania dotad rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. zaplanowano szczeg6lng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych w Starych Bogaczowicach.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci: dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu. Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) W tej czesci uwzgledniono takze
wymiane dobrych praktyk gminy Stare Bogaczowice z pozostatymi gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazone;j
mobilnosci;
e L3czenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego;
¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie osrodkéw pozardzeniowych WOF, w tym w gminie Stare Bogaczowice,
planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej (6.1.2.). Zmiany majg na celu
poprawe bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie
stanowig gtéwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Plan zaktada takze transformacje ulic
W przestrzenie przyjazne dla ruchu pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach
miejscowosci (6.1.2.). Zaplanowano takze dziatania z obszaru zréwnowazonej logistyki
(6.2.2.), ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w
planowaniu miejsc aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano
wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze
poprawa jakosci oswietlenia ze szczegdlng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych
(6.3.1.)
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;
e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;
e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa przystankéw autobusowych.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, podanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 23. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe

koszty Koszty koszty roczne koszty

roczne roczne realizacji wspoéttworzenia
planu do aglomeracyjnego

2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.)

Stare

. 1,3 min zt 2,6 min zt 7,1-21 min zt 0,6 min zt
Bogaczowice

Zr6dto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Stare
Aglomeracji Watbrzyskiej

czesc

Bogaczowice jako

zintegrowanego systemu

transportowego

LEGENDA
o . g
|__1 granice gmin WOF

L] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R

istniejace
P+R planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej
—— o kategorii drogi wojewddzkiej
—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw
~——— istniejace
proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)
~=== w budowie
planowane
. proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
mEE 60 min
mm== 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min
w30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

w60 min

s 120 min

——— 240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej
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Radkow

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP w tym obszarze jest koniecznosc
przystgpienia do zwigzku, Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej,
ktéry bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu aglomeracyjnego, co za tym
idzie koniecznos¢ optacania sktadki w jego obrebie (4.1.1. oraz 1.1.1.). Wypracowanie

algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego wspotpracy stanowi odrebne
zadanie 4.2.2.

Co istotne dla gminy Radkéw wiekszo$¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg
transportowa przeniesiona jest na poziom zwigzkowy w ramach Zarzadu Transportu
Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozen SUMP
w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw
jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem dla jednostki jest wzmocnienie wspotpracy
transgranicznej z IDS IREDO w Czechach (4.2.3.). Plan zaktada powigzanie systemu
komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesadza o formule kontraktowania
ustug.

Zatozony jest projekt taborowy (1.3.1.), ktéry oznacza, ze by uzyskac oszczednosci, gmina
Radkow wraz z pozostatymi wspottworzgcymi WOF zrealizujg wspdlne zakupy taboru.

W jednostce podejmowane beda réwniez zadania inwestycyjne o niewielkiej skali,
zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury transportu publicznego (1.2.2.).
Odrebnym zadaniem jest takze budowa i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we  wszystkich dokumentach
strategicznych (m. in. Strategii Rozwoju Gminy, Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Gminy);
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Uwzglednienie wspdtfinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.
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2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Radkéw jest koniecznos¢ utworzenia spéjnej w skali WOF sieci drég dla rowerdw oraz ulic
0 uspokojonym ruchu i ciggdw niezwigzanych z siecig drog dla samochodow (2.1.1.).
Dziatania te realizowane bedg z zatozeniem ich ponadlokalnos$ci. Podejmowane powinny
by¢ rowniez zadania uzupetniajgce, majace na celu obstuge ruchu rowerowego i jego
integracje z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Jak wskazano powyzej systemy drog dla rowerdw nie powinny ograniczac sie do zasiegu
terytorialnego poszczegolnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spojnego systemu szlakéw dla
ruchu rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzic¢ do atrakgji turystycznych (2.2.1.).
Konieczna jest realizacja dziatan majacych na celu wypracowanie spojnej oferty dla
turystyki rowerowej (2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowej dla
osrodkdéw pozardzeniowych, w tym gminy Radkéw, pozostaje stworzenie infrastruktury
do codziennych przemieszczen, szczeg6lnie umozliwiajgcej sprawny dojazd do miejsc
realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakoéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Ksztattowanie sieci rowerowej na terenie gminy Radkéw w dokumentach
strategicznych i inwestycyjnych, z gtbwnym zatozeniem jej spojnosci i
ponadlokalnosci;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci

Gléwne ustalenia

Plan mobilnosci stanowi réwniez dokument okreslajgcy wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. planu dziatania SUMP wskazuje na koniecznos$¢
racjonalizacji przeznaczania w dokumentach planistycznych gminy Radkéw terenow pod
zabudowe, poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowga zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréow potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii proste;j
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych w ramach planéw ogoélnych (3.1.3.). SUMP zaktada szeroki udziat
urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne
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uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng
czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w gminie Radkéw
(3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektéw poprawiajgcych dostepnosc:
role matej architektury i likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci zréwnowazonej w gminie Radkéw konieczne jest
tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu
(3.3.3.), takze uspokajanie ruchu i tworzenie przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych
przestrzeniach osrodkéw wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendéw pod zabudowe;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Konieczno$¢ opracowania standardéw dostepnosci transportu publicznego w
gminnych standardach urbanistycznych w ramach planéw ogélnych;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy z dala
od miasta Radkdéw i dotychczasowych gtéwnych ciggéw komunikacyjnych;

e Opracowywanie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, w
szczegolnosci dla terendw cechujacych sie presjg urbanizacyjng;

e Konieczno$¢ dogeszczania dotgd rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtdbwnej osi wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne;

e Implikacja zatozeh z zakresu zréwnowazonej mobilnosci w dokumentach o
tematyce $srodowiskowej np. Programu Ochrony Srodowiska czy Planu Gospodarki
Niskoemisyjne;j.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w gminie Radkdéw zorientowany jest na indywidualng motoryzacje.
Z tego wzgledu w ramach SUMP, dziatania 5.1.1., zaplanowano szczegblng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych, w tym w szczegd6lnosci tych cechujgcych sie szczegdlnymi walorami
przyrodniczymi. Dla gminy Radkéw szczegdlnie istotnym jest dziatanie 5.1.2. wskazujgce
na Ochrone Parku Narodowego GOr Stotowych przed presjg parkingowg dzieki
ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride.

W gminie realizowane bedg dziatania edukacyjne na rzecz zrbwnowazonej mobilnosci i
kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktore zaktadajg realizacje projektéw edukacyjnych w
szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci np. dni otwartych,
piknikow ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu transportu. Czescig
dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na temat negatywnych
oddziatywan transportu (5.2.3.) Gmina Radkow wspotpracowad bedzie z pozostatymi
jednostkami WOF w ramach wymiany dobrych praktyk (5.2.2.).
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Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e L3czenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego oraz rowerowego;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie gminy Radkéw planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Stosowanie narzedzi ITS powinno by¢ zwigzane
z polityka zréwnowazonej mobilnosci, nie zas celem samym w sobie. W ramach tworzenia
warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano budowe parkingéw P&R (6.1.1.),
ktére muszg byc¢ zlokalizowane w sgsiedztwie obszaréw cennych przyrodniczo, aby
chroni¢ je przed presjg parkingowa. Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie
przyjazne dla ruchu pieszego i rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci
(6.1.2.).

W ramach SUMP zaplanowano takze dziatania z obszaru zrownowazonej logistyki (6.2.2.),
ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu
miejsc aktywnosci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie
rozwoju elektromobilnosci. Istotnym, z punktu widzenia gminy, projektem zwigzanym z
ciggami drogowymi jest poprawa jakosci oswietlenia ze szczegdlng uwagg poswiecong
przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Ustanowienie strefy ograniczonego dostepu dla samochodéw na obszarze Parku
Narodowego Gor Stotowych poprzez ustanowienie Strefy Czystego Transportu na
lub innej formy ograniczenia wjazdu dla jednodniowego ruchu turystycznego na
drogach gminnych;

e Budowy systemu P&R dla turystow zintegrowanego z ofertg autobuséw tgczgcych
Radkow, Kartow i Kudowe-Zdroj oraz najblizsze wezty sieci kolejowej;

e Budowa wezta Scinawka Srednia;
e Wznowienie ruchu kolejowego linii kolejowej nr 327 na odcinku Scinawka
Srednia - Radkéw do 2035 r.;
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e Poprawa jakosci egzekucji przepiséw w zakresie walki z nielegalnym
parkowaniem na obszarze Parku Narodowego;

e Uruchomienie potgczen transgranicznych taczacych wezet przesiadkowy w
Scinawce Sredniej z Broumovem;

e Budowa parkingu P&R przy ul. Handlowe;.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.

Tabela 24. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe
koszty Koszty koszty roczne koszty
roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego
2035 . systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1.))
Radkow 2,6 min zt 5,5 min zt 15,7-47.2 2 min zt
min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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Radkéw jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji

Watbrzyskiej

LEGENDA
[::_'j granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

Drogi dla rowerdw Linie komunikacji aglomeracyjnej
——— istniejace (czestotliwos¢ kursowania)
... proponowane (wymagajace e 60 min
dostosowania infrastruktury) S 120 min
w budowie P
planowane [~ Obszary dogeszczania zabudowy
— proponowane (wymagajace === mieszkaniowej

budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min
mm=m= 120 min
Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min
w30 min

s 60 Min
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Walim

1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz
wzmochnienie wspotpracy oraz jakosci zarzadzania mobilnoscia
miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalert SUMP dla gminy Walim w powyzszym obszarze jest
konieczno$¢ przystgpienia do zwigzku (Zarzadu Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej), ktory bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu aglomeracyjnego,
co za tym idzie optacania sktadek w obrebie jego funkcjonowania - wynika to z dziatan
4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego
wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2.

Co istotne dla gminy wiekszo$¢ zadan zwigzanych z zarzgdzaniem politykg transportowg
przeniesiona zostanie na poziom zwigzkowy w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego
Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma mie¢ miejsce realizacja zatozehh SUMP w zakresie
informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.) i cyfryzacji (4.2.1.), a takze koordynacji rozktadéw
jazdy (1.2.3.). Istotnym zagadnieniem jest takze rozwdj kompetencji i zakup
oprogramowania niezbednego do rozwoju systemu (4.1.2.). Plan zaktada powigzanie
systemu komunikacji aglomeracyjnej i regionalnej, ale nie przesgdza o formule
kontraktowania ustug.

Plan dziatanie w ramach SUMP zaktada, ze gmina Walim wraz z pozostatymi
wspottworzgcymi WOF, celem uzyskania oszczednosci, realizowac bedzie projekt majgcy
na celu wspdlne zakupy taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku we wszystkich strategiach rozwoju;
e Uwzglednienie roli weztéw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;
e Koniecznos¢ uwzglednienia kwestii zrownowazonej mobilnosci jako obszaru
dziatan strategicznych w dokumentach gminnych;
e Uwzglednienie wspdétfinansowania systemu transportu aglomeracyjnego
w Wieloletniej Prognozie Finansowej.
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2. Spdjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla gminy
Walim jest konieczno$¢ utworzenia spéjnej w skali WOF sieci drog dla roweréw oraz ulic o
uspokojonym ruchu i ciggdw niezwigzanych z siecig drég dla samochodéw (2.1.1.).
Dziatania te realizowane bedg z zatozeniem ich ponadlokalnos$ci. Podejmowane powinny
by¢ rowniez zadania uzupetniajgce, majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego
integracje z pozostatymi Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Jak wskazano powyzej systemy drég dla roweréw nie powinny ograniczac sie do zasiegu
terytorialnego poszczegolnych gmin, ale stanowi¢ czes¢ spojnego systemu szlakéw dla
ruchu rekreacyjnego i turystycznego, zatem prowadzic¢ do atrakgji turystycznych (2.2.1.).
Konieczna jest realizacja dziatan majacych na celu wypracowanie spojnej oferty dla
turystyki rowerowej (2.2.2.). Jednak niezmiennie istotng funkcjg sieci rowerowej dla
osrodkoéw pozardzeniowych, w tym gminy Walim, pozostaje stworzenie infrastruktury do
codziennych przemieszczen, szczegoOlnie umozliwiajgcej sprawny dojazd do miejsc
realizacji codziennych potrzeb.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowe; zgodnego
z wytycznymi WR-D-42;

e Zapewnienie oznakowania szlakoéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

¢ Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Zapewnienie rozwinietej sieci rowerowej na terenach niedostepnych dla ruchu
samochodowego ze wzgledu na ochrone przyrody.

3. Przestrzen dla zr6wnowazonej mobilnosci

Giéwne ustalenia

Plan mobilnosci stanowi réwniez dokument okres$lajgcy wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. planu dziatania SUMP wskazuje na koniecznos¢
racjonalizacji przeznaczania w dokumentach planistycznych gminy Walim terenéw pod
zabudowe, poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréow potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii proste;j
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspétprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych w ramach planéw ogoélnych (3.1.3.). SUMP zaktada szeroki udziat
urbanistow w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy studyjne
uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng
czescig procesOw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w gminie Walim (3.2.2.).
Uwzgledniono takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnosé: role matej
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architektury [ likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).
By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci zrbwnowazonej w gminie Walim konieczne jest
tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu
(3.3.3.), takze uspokajanie ruchu i tworzenie przestrzeni wspotdzielonych w kluczowych
przestrzeniach osrodkéw wiejskich.

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terendw pod zabudowe;

e Konieczno$¢ uwzglednienia standardow dostepnosci transportu publicznego w
gminnych standardach urbanistycznych w ramach planéw ogolnych;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla planowanej nowej zabudowy z dala
od Walimia i dotychczasowych gtéwnych ciggdw komunikacyjnych;

e Konieczno$¢ dogeszczania dotgd rozproszonej zabudowy, przy zachowaniu
obecnego uktadu wzdtuz gtbwnej osi drogowej wyznaczonej przez istniejgce ciagi
komunikacyjne.

4. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci oraz
zréownowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w gminie Walim zorientowany jest na indywidualng motoryzacje. Z tego
wzgledu w ramach SUMP, dziatania 5.1.1. zaplanowano szczegblng poprawe dostepnosci
i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakcji turystycznych,
takich jak Sztolnie Walimskie czy Zamek Grodno.

W gminie realizowane bedg dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej mobilnosci i
kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktore zakitadajg realizacje projektéw edukacyjnych w
szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci np. dni otwartych,
piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu transportu. Czescia
dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na temat negatywnych
oddziatywan transportu (5.2.3.) Gmina Walim wspotpracowaé bedzie z pozostatymi
jednostkami WOF w ramach wymiany dobrych praktyk (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrownowazonej
mobilnosci;

e L3czenie promocji gminy z promocjg transportu publicznego oraz rowerowego;

e Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

5. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Na terenie gminy Walim planowane jest wprowadzenie hierarchizacji sieci drogowej,
wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
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inteligentnych systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe
bezpieczenstwa i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktore nie stanowig
gtébwnego szkieletu sieci komunikacyjnej. Stosowanie narzedzi ITS powinno by¢ zwigzane
z politykg zréwnowazonej mobilnosci, nie zas celem samym w sobie.

Plan zaktada takze transformacje ulic w przestrzenie przyjazne dla ruchu pieszego i
rowerowego w reprezentacyjnych punktach miejscowosci (6.1.2.).
W ramach SUMP zaplanowano takze dziatania z obszaru zrownowazonej logistyki (6.2.2.),
ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju towarowego transportu kolejowego w planowaniu
miejsc aktywnos$ci gospodarczej. W ramach dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie
rozwoju elektromobilnosci. Istotnym, z punktu widzenia gminy, projektem zwigzanym z
ciggami drogowymi jest poprawa jakosci oSwietlenia ze szczegdlng uwagg poswiecong
przejsciom dla pieszych (6.3.1.)

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drdg z uspokojeniem ruchu;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

e Uprzywilejowanie ruchu pieszego w kluczowych punktach poprzez uspokojenie
ruchu drogowego i zmiane nawierzchni.

6. Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

e Budowa parkingu P&R w Zagérzu Slaskim przy stacji kolejowej relacji Jedlina Zdréj
-Swidnica oraz przy przystankach autobusowych przy ul. Gtéwnej w Zagérzu
Slgskim, (dz. nr 375 obreb Zagérze Slgskie). Inwestycja obejmuje budowe miejsc
postojowych, stojakow rowerowych, tawek, Smietnikdw, monitoringu i oSwietlenia.
Zaplanowano remont/ przebudowe drogi zlokalizowanej przy parkingu, bedzie ona
mogta stanowi¢ dojazd/wyjazd z parkingu (dz. Nr 161/6 obreb Zagérze Slgskie na
odcinku ok. 90 m);

e Modernizacja przystankdéw autobusowych poprzez budowe/ wymiane wiat,
dostosowanie ich do wymagan inteligentnego systemu informacji pasazerskiej
i dostosowanie do obstugi os6b z niepetnosprawnosciami oraz montaz e-
rozktadow jazdy.

7. Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdéw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztéw realizacji Planu w perspektywie 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano
jednak rzad wielkosci wydatkow zwigzanych z realizacjg SUMP
we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i wydatkow
biezacych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika przede
wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze
inwestycyjnym.
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Tabela 25. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Minimalne Maksymalne taczne Szacunkowe

koszty Koszty koszty roczne koszty

roczne roczne realizacji wspottworzenia
planu do aglomeracyjnego

2035r. systemu
transportu
w 2030 r. (Zadanie
1.1.1))

Walim 1,6 min zt 3,3 min zt 8,8-27 min zt 0,8 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)
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czesc

Walim jako
Watbrzyskiej

LEGENDA
[::_'j granice gmin WOF
] stacje kolejowe i przystanki osobowe
Parkingi P+R
istniejace
P planowane
proponowane

Wezly przesiadkowe
aglomeracyjne

O krajowe
O lokalne

Infrastruktura drogowa

= 0 kategorii drogi krajowej

—— o kategorii drogi wojewddzkiej

—— o kategorii drogi powiatowej

=== wybrane planowane inwestycje drogowe

zintegrowanego

systemu

Drogi dla rowerdw

~——— istniejace

—..... proponowane (wymagajace
dostosowania infrastruktury)

~=== w budowie

planowane
— proponowane (wymagajace
budowy infrastruktury)
Korytarze kolejowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
EEE 60 min

mm== 120 min

Korytarze drogowe o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej (czestotliwos¢ kursowania)
s 15 min

s 30 min

s 60 Min

Linie komunikacji aglomeracyjnej
(czestotliwos¢ kursowania)

w60 min

s 120 min

——— 240 min
Obszary dogeszczania zabudowy
mieszkaniowej

transportowego Aglomeracji
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