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Streszczenie ustalen SUMP WOF oraz wytyczne do dokumentéw
problemowych, strategicznych i planistycznych

Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz wzmocnienie
wspotpracy oraz jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalen SUMP dla Swidnicy w niniejszym obszarze jest
koniecznos$¢ przystgpienia do zwigzku, ktory bedzie odpowiadat za spdjnosc systemu
transportu aglomeracyjnego, a co za tym idzie optacania sktadki w jego obrebie - wynika
to zdziatan 4.1.1. oraz 1.1.1. Wypracowanie algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu
prawnego wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2. Ze wzgledu na swoje znaczenie dla
systemu transportowego, to miasta rdzenie (Watbrzych i Swidnica) powinny stworzy¢
przestrzen dla rozméw o docelowym ksztatcie zintegrowanego systemu transportowego,
w ktorych wezmg udziat przedstawiciele gmin, powiatow i wojewodztwa.

Cho¢ Plan zaktada zachowanie autonomii Swidnicy w ksztattowaniu swojej oferty
komunikacyjnej, utworzenie spdjnego systemu transportu aglomeracyjnego wymaga
petnienia przez nig funkcji wspotgospodarza. Wiekszos¢ zadan  zwigzanych
z zarzadzaniem politykg transportowg przeniesiona zostanie na poziom zwigzkowy
w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma miec
miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.)
i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.) takze w wymiarze transgranicznym
(4.2.3.) oraz rozwoju kompetencji i zakupéw oprogramowania niezbednego do rozwoju
systemu (analiz z zakresu inzynierii ruchu) (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i publicznego transportu
zbiorowego w Swidnicy, ale nie przesadza o formule kontraktowania ustug. Zatozono
takze odrebne, wyzsze standardy obstugi komunikacyjnej dla miasta rdzenia aglomeracji
(1.1.2) oraz odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztdéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku (Zarzadu Transportu Publicznego
Aglomeracji Watbrzyskiej) we wszystkich strategiach rozwoju zwigzanych
z transportem;

e Uwzglednienie roli weztdw przesiadkowych w dokumentach planistycznych;

e Uwzglednienie w Strategii Rozwoju Miasta Swidnicy, szczeg6lnie istotnej roli
Swidnicy jako rdzenia Aglomeracji Watbrzyskiej.



Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W tym obszarze strategicznym podstawowg konsekwencjg przyjecia SUMP dla Swidnicy
jest koniecznos$¢ utworzenia spojnej sieci drog dla rowerdw oraz ulic o uspokojonym
ruchu i ciggdbw niezwigzanych z siecig drég dla samochoddéw (2.1.1.) oraz dziatania
uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu rowerowego i jego integracje z pozostatymi
Srodkami transportu (2.1.2./2.1.3.)

Miejskie systemy drég dla roweréw powinny stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakdw
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.), podejmowane powinny by¢ réwniez
dziatania majgce majacych na celu poprawe atrakcyjnosci turystyki rowerowej (dziatanie
2.2.2.). Priorytetem Swidnicy pozostaje jednak dbanie o jako$¢ i rozwoj infrastruktury
rowerowej do codziennych przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-
42;

e Zapewnienie oznakowania szlakow dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki;

e Uwzglednienie roli i rangi miejskiej sieci rowerowej w miejskim systemie
transportowym.

Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci

Glowne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéw pod
zabudowe poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréw potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych, oraz do 833 m w linii prostej
od przystankéw kolejowych (3.1.2.) oraz zaklada wspoOtprace gmin  WOF
w wypracowaniu docelowych standardow dostepnosci transportu publicznego
w gminnych standardach urbanistycznych (3.1.3.). Rola osrodkéw rdzeniowych ma tu
wiodacy charakter. Zaplanowano takze dziatania na rzecz szerszej wspotpracy
miedzysamorzadowej w planowaniu generatorow ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki
udziat urbanistéw w planowaniu i integrowaniu mobilnosci oraz szkolenia i wyjazdy
studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie. Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze
istotng czescig proceséw partycypacyjnych w planowaniu przestrzennym w miastach WOF
(3.2.2.). Uwzgledniono takze istote niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnosc:
role matej architektury oraz likwidacji barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.).



By zapewni¢ sukces polityki mobilnoéci w Swidnicy konieczne jest tworzenie atrakcyjnych
przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu (3.3.3.)

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju
przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standarddéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Wprowadzenie w planach miejscowych zapisu zwiekszajgcego intensywnos¢
zabudowy zwigzanej z dziatalnoscig gospodarczg;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie;

e Uwzglednienie kluczowej roli atrakcyjnych systeméw przestrzeni publicznych
w rozwoju Swidnicy.

Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu w ramach dziatania 5.1.1. ,Budowa systemu obstugi
kluczowych generatoréow ruchu za pomocg transportu publicznego wraz z dziataniami
promocyjnymi” zaplanowano szczegblng poprawe dostepnosci i popularyzacje docierania
transportem publicznym do kluczowych atrakgji turystycznych w rdzeniu obszaru, takich
jak:

«  Kosciét Pokoju w Swidnicy;

«  Rynek w Swidnicy.

W ramach tej czesci planu ujeto takze dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), ktére zaktadajg realizacje projektéw
edukacyjnych w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci (np. dni
otwartych, piknikow ekologicznych, wydarzern poswieconych historii i dziedzictwu
transportu). Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na
temat negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.) Kluczowa jest réwniez wymiana
dobrych praktyk w zakresie dziatan na rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
pomiedzy gminami WOF (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrbwnowazone;
mobilnosci;



e Wdrazanie w dokumentach z zakresu turystyki rozwigzan koncentrujgcych sie na
wzmocnieniu dostepnosci  komunikacyjnej poprzez niskoemisyjne Srodki
transportu;

e Uwzglednianie zagadnien z zakresu rozwoju turystyki rowerowej;

e L3jczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego np. poprzez
wykorzystanie informacji o nowoczesnych zeroemisyjnych autobusach;

e Realizowanie programoéw we wspotpracy pomiedzy miastem a placéwkami
edukacyjnymi majgcych na celu wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rejonie szkét i wsparcie aktywng mobilnos¢;

e Uwzglednienie kwestii zréwnowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem dla Swidnicy jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych
systeméw transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa
i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtdwnego
szkieletu sieci komunikacyjnej. Korzystanie z narzedzi ITS powinno by¢ podporzgdkowane
zadaniom zwigzanym z politykg zrbwnowazonej mobilnosci (przede wszystkim poprawg
atrakcyjnosci transportu publicznego), nie zas dazeniem samym
w sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano
budowe parkingdbw P&R (6.1.1.), ktére powinny by¢ zlokalizowane przy nowo
planowanych weztach przesiadkowych. Plan zaktada wyprowadzenie ruchu ze Swidnicy
poprzez budowe obwodnicy (6.2.1.). Zaplanowano takze dziatania z obszaru
zrownowazonej logistyki (6.2.2.), ktére zaktadajg uwzglednienie rozwoju transportu
kolejowego w strefach gospodarczych, wykorzystanie lekkich pojazdéw i roweréw cargo
ze wspomaganiem elektrycznym do obstugi historycznych centrow miast. W ramach
dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci. Istotnym projektem
zwigzanym z ulicami jest takze poprawa jakosci oswietlenia ze szczegdlng uwaga
poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drog z uspokojeniem ruchu na
osiedlach;

e Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem
do kolei;

¢ Nalezy uwzglednic kwestie ochrony srodowiska i adaptacji klimatu przy wszystkich
projektach infrastruktury transportowej, m.in. poprzez zwiekszanie poziomu
retencji, ograniczanie hatasu czy uwzglednienie punktéw tadowania dla
samochodow elektrycznych.



Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

Budowa weztéw przesiadkowych typu P&R/B&R, ktére powstang poza centrum
miasta, w ramach ktérej powstanie kanalizacja deszczowa, energooszczedne
osSwietlenie  uliczne, nowe chodniki umozliwiajgce obstuge weztdw
przesiadkowych, a teren wokot zostanie zagospodarowany zielenig niskg;

Zakup biletomatéw stacjonarnych do dystrybucji biletéw i ich montaz na gtéwnych
przystankach miejskich;

Postawienie wiat przystankowych na liniach komunikacji publicznej;

Przebudowa centrum przesiadkowego;

Budowa drég dla rowerdw;

Na terenie bazy transportowej MPK Swidnica Sp. z 0.0. przy ul. Inzynierskiej 6
powstanie wyspowego systemu instalacji OZE (panele fotowoltaiczne i pionowe
turbiny wiatrowe) oraz magazynéw energii elektrycznej z systemem zarzgdzania
energig w ramach mikro sieci dziatajgcej na zasadzie grid off, jako instalacja
zwigzana z infrastrukturg tadowania autobuséw elektrycznych;

Budowa na terenie bazy transportowej MPK Swidnica Sp. z o.0. przy ul.
Inzynierskiej 6 ogniw wodorowych (mikro elektrowni wodorowej) z magazynem
wodoru oraz zaktadem produkgcji ,zielonego” wodoru w formie elektrolizy opartej
0 energie pozyskiwang z nadwyzek produkcji OZE (paneli fotowoltaicznych) na
terenie bazy MPK na potrzeby zabezpieczenia zielonej energii dla pojazdow
0 napedzie elektrycznym w okresach listopad-luty tj. nizszej produkcji energii
elektrycznej do bezposredniego zasilania autobusow elektrycznych energig z OZE;
Montaz nowych stupkéw przystankowych (100 szt.) z e-papierowymi rozktadami
jazdy umozliwiajgcymi automatyczng zmiane rozktadéw jazdy wraz z dodatkowg
informacjg pasazerskg (np. mapg potgczen czy istotnymi komunikatami
dotyczgcymi zmiany ruchu) zasilanymi energig z paneli fotowoltaicznych i/lub
turbinkami wiatrowymi;

Montaz nowych tabliczek przystankowych w wiatach autobusowych (200 szt.) z e-
papierowymi rozktadami jazdy umozliwiajgcymi automatyczng zmiane rozktadéw
jazdy wraz z dodatkowg informacjg pasazerska (np. mapg potgczen czy waznymi
komunikatami dotyczgcymi zmiany ruchu)  zasilanymi energig z paneli
fotowoltaicznych i/lub turbinkami wiatrowymi;

Budowa parkingéw P+R przy ul. Watbrzyskiej, w poblizu przystanku kolejowego
Swidnica Zawiszéw, w rejonie stacji kolejowych Swidnica Przedmie$cie oraz
Swidnica Kraszowice.



Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztéw realizacji Planu w perspektywie 2035 r. dla gminy miejskiej Swidnica
nie jest mozliwe. Oszacowano jednak rzgd wielkosci wydatkéw zwigzanych z realizacjg
SUMP we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji zaréwno inwestycji, jak i
wydatkéw biezgcych. Rozbieznos¢ w minimalnych i maksymalnych kosztach wynika
przede wszystkim z potencjalnego wsparcia pozyskanego z zewnatrz na projekty o

charakterze inwestycyjnym.

Tabela 1. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

taczne
Minimalne Maksymalne koszty

MIASTO koszty Koszty realizacji
roczne roczne planu do
2035r.

130 - 375

Swidnica 19,5 min zt 41,8 min z
min zt

Szacunkowe
roczne koszty
wspoéttworzenia
aglomeracyjnego
systemu
transportu

w 2030 r.
(Zadanie 1.1.1.)*

7,7 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatacznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035

(z perspektywg do 2045)

* Nie jest to nowa kategoria kosztow, obecnie mozna do niej zaliczy¢ koszty zwigzane

Z funkcjonowaniem linii na podstawie porozumien miedzygminnych




Swidnica jako cze$¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
Watbrzyskiej
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