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Streszczenie ustalen SUMP WOF oraz wytyczne do dokumentéw
problemowych, strategicznych i planistycznych

Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego oraz wzmocnienie
wspotpracy oraz jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska

Giéwne ustalenia

Najwazniejszg konsekwencjg ustalent SUMP dla Watbrzycha jest koniecznos¢ przystgpienia
do zwigzku, ktéry bedzie odpowiadat za spdjnos¢ systemu transportu aglomeracyjnego,
a co za tym idzie optacania sktadki w jego obrebie. Wynika to z dziatan 4.1.1. oraz 1.1.1.
Wypracowanie ostatecznego algorytmu finansowania zwigzku oraz modelu prawnego
wspotpracy stanowi odrebne zadanie 4.2.2. Ze wzgledu na swoje znaczenie dla systemu
transportowego, to miasta rdzenie (Watbrzych i Swidnica) powinny stworzy¢ przestrzen
dla rozmoéw o docelowym ksztatcie zintegrowanego systemu transportowego, w ktorych
wezmg udziat przedstawiciele gmin, powiatéw i wojewddztwa.

Cho¢ Plan zaktada zachowanie autonomii Watbrzycha w ksztattowaniu swojej oferty
komunikacyjnej, utworzenie spdjnego systemu transportu aglomeracyjnego wymaga
petnienia przez osrodek funkcji lidera systemu. Wiekszo$¢ zadan zwigzanych
z zarzadzaniem politykg transportowg przeniesiona bedzie na poziom zwigzkowy
w ramach Zarzgdu Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej. To tam ma miec
miejsce realizacja zatozen SUMP w zakresie informacji pasazerskiej, taryf (1.2.1.)
i cyfryzacji (4.2.1.), koordynacji rozktadéw jazdy (1.2.3.) takze w wymiarze transgranicznym
(4.2.3.) oraz rozwoju kompetencji i zakupéw oprogramowania niezbednego do rozwoju
systemu (analiz z zakresu inzynierii ruchu) (4.1.2.).

Plan zaktada powigzanie systemu komunikacji aglomeracyjnej i publicznego transportu
zbiorowego w Watbrzychu, ale nie przesadza o formule kontraktowania ustug. Zatozono
takze odrebne, wyzsze standardy obstugi komunikacyjnej dla miasta rdzenia aglomeracji
(1.1.2) oraz odrebny od komunikacji aglomeracyjnej projekt taborowy (1.3.1.).

Zadania inwestycyjne o niewielkiej skali zwigzane z poprawg dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego ujeto w dziataniu 1.2.2. Odrebnym zadaniem jest takze budowa
i utrzymanie weztdéw przesiadkowych (1.2.4).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Uwzglednienie funkcjonowania zwigzku (Zarzadu Transportu Publicznego
Aglomeracji Watbrzyskiej) we wszystkich strategiach rozwoju, w tym
w szczegdblnosci w Strategii Rozwoju Gminy;

e Uwzglednienie roli weztdow przesiadkowych w dokumentach planistycznych;

e Uwzglednienie w Strategii Rozwoju Miasta Watbrzycha, szczegdlnie istotnej
i dominujgcej roli Watbrzycha jako rdzenia Aglomeracji Watbrzyskie;.



Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Giéwne ustalenia

W obszarze strategicznym odnoszgcym sie do sieci rowerowej podstawowg konsekwencjg
przyjecia SUMP dla Watbrzycha jest konieczno$¢ utworzenia spojnej sieci drég dla
rowerow oraz ulic o uspokojonym ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drég dla
samochoddéw (2.1.1.) oraz dziatania uzupetniajgce majgce na celu obstuge ruchu
rowerowego i jego integracje z pozostatymi sSrodkami transportu (2.1.2./2.1.3.).

Miejskie systemy drég dla roweréw powinny stanowi¢ czes¢ spdjnego systemu szlakdw
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego (2.2.1.), a realizacja tych dziatan ma na celu
poprawe atrakcyjnosci turystyki rowerowej (dziatanie 2.2.2.). Priorytetem dla Watbrzycha
pozostaje jednak uzupetnianie i dbanie o jako$¢ infrastruktury rowerowej stuzgcej do
codziennych przemieszczen.

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych
e Zwiekszenie nacisku na sp6jnosc sieci w wyznaczaniu w programach operacyjnych
kolejnosci realizacji dziatar inwestycyjnych;
e Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego z wytycznymi WR-D-

42;

e Zapewnienie oznakowania szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego;

e Uwzglednienie roli i rangi miejskiej sieci rowerowej w miejskim systemie
transportowym;

e Uwzglednienie problematyki turystki rowerowej w strategiach z obszaru polityki
gospodarczej, promocji i turystyki.

Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci

Glowne ustalenia

Plan mobilnosci jest dokumentem okreslajgcym wytyczne w zakresie planowania
przestrzennego. Dziatanie 3.1.1. wskazuje na koniecznos¢ racjonalizacji terenéow pod
zabudowe, poprzez rzetelne wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowg zabudowe
mieszkaniowg oraz okreslenie chtonnosci terendéw dotychczas niezabudowanych. Plan
wprowadza takze standard ograniczania urbanizacji obszaréow potozonych w odlegtosci
powyzej 417 m w linii prostej od przystankéw autobusowych oraz do 833 m w linii prostej
od przystankow kolejowych (3.1.2.) oraz zaktada wspdtprace gmin WOF w wypracowaniu
docelowych standardéw dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych (3.1.3.). Rola Watbrzycha ma tu zasadniczy charakter. Zaplanowano takze
dziatania na rzecz szerszej wspotpracy miedzysamorzadowej w planowaniu generatoréw
ruchu (3.2.1.). SUMP zaktada szeroki udziat urbanistbw w planowaniu i integrowaniu
mobilnosci oraz szkolenia oraz wyjazdy studyjne uzupetniajgce wiedze w tym zakresie.
Kwestie mobilnosci powinny by¢ takze istotng czesScig proceséw partycypacyjnych
w planowaniu przestrzennym w miastach WOF (3.2.2.). Uwzgledniono takze istote
niewielkich projektow poprawiajgcych dostepnosc¢: role matej architektury oraz likwidacji
barier architektonicznych (3.3.1/3.3.2.). By zapewni¢ sukces polityki mobilnosci
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w Watbrzychu, konieczne jest tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi
pieszemu i rowerowemu, w szczegbdlnosci w osiach taczacych najwazniejsze
przystanki/dworce kolejowe, zespoty przystankdédw autobusowych i generatory ruchu
(3.3.3.).

Wytyczne do dokumentéw planistycznych i koncepcji rozwoju
przestrzennego

e Koniecznos$¢ opracowania bilansu terenéw pod zabudowe;

e Stosowanie standardow dostepnosci transportu zbiorowego w polityce
przestrzennej;

e Stosowanie standardéw projektowania uniwersalnego we wszystkich projektach
inwestycyjnych;

e Wprowadzenie w planach miejscowych zapisu zwiekszajgcego intensywnos¢
zabudowy zwigzanej z dziatalnoscig gospodarczg;

e Racjonalizacja polityki parkingowej w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego;

e Dogeszczanie zabudowy i uzupetnianie tkanki miejskiej w centralnych czesciach
miast w celu minimalizacji presji na tereny podmiejskie;

e Uwzglednienie kluczowej roli atrakcyjnych systeméw przestrzeni publicznych
w rozwoju Watbrzycha.

Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zréwnowazona turystyka

Giéwne ustalenia

Ruch turystyczny w obszarze jest w nadmiernym stopniu zorientowany na indywidualng
motoryzacje. Z tego wzgledu dziatanie 5.1.1. koncentruje sie na budowie systemu obstugi
kluczowych generatoréw ruchu za pomocg transportu publicznego wraz
z dziataniami promocyjnymi. W jego ramach zaplanowano szczegdlng poprawe
dostepnosci i popularyzacje docierania transportem publicznym do kluczowych atrakgji
turystycznych w rdzeniu obszaru, takich jak:

« Zamek Ksigz;

« Stara Kopalnia w Watbrzychu;

« Palmiarnia w Watbrzychu;

« Plac Magistracki i ratusz w Watbrzychu;
* Rynek w Watbrzychu.

Dziatania skupiajg sie réwniez na roli edukacyjnej na rzecz zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i kultury bezpieczenstwa (5.2.1.), poprzez realizacje projektéw edukacyjnych
w szkotach oraz organizacje wydarzen poswieconych mobilnosci (np. dni otwartych,
piknikéw ekologicznych, wydarzen poswieconych historii i dziedzictwu transportu).
Czescig dziatan informacyjno-edukacyjnych jest budowanie Swiadomosci na temat
negatywnych oddziatywan transportu (5.2.3.). SUMP zaktada, ze Watbrzych wraz



z pozostatymi gminami WOF wymienia¢ sie bedg dobrymi praktykami z zakresu
zrownowazonej mobilnosci (5.2.2.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Wdrazanie w dokumentach z zakresu turystyki (np. w Programie Rozwoju Turystyki
Watbrzycha i analogicznych) rozwigzan koncentrujgcych sie na wzmocnieniu
dostepnosci komunikacyjnej poprzez niskoemisyjne srodki transportu;

¢ Uwzglednianie zagadnien z zakresu rozwoju turystyki rowerowej;

e Prowadzenie dziatan z obszaru turystyki z uwzglednieniem kwestii zrobwnowazonej
mobilnosci;

e taczenie promocji miasta z promocjg transportu publicznego w dokumentach
strategicznych np. poprzez wykorzystanie informacji o nowoczesnych
zeroemisyjnych autobusach;

e Realizowanie programéw we wspotpracy pomiedzy miastem a placéwkami
edukacyjnymi majgcych na celu wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rejonie szkét i wsparcie aktywng mobilnosé¢;

¢ Uwzglednienie kwestii zrownowazonej mobilnosci w dziataniach edukacyjnych.

Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Giéwne ustalenia

Podstawowym zadaniem dla Watbrzycha jest hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych
systemow transportowych (6.1.2.). Zmiany majg na celu poprawe bezpieczenstwa
i atrakcyjnosci dla ruchu pieszego i rowerowego ulic, ktére nie stanowig gtdwnego
szkieletu sieci komunikacyjnej. Wykorzystanie narzedzi ITS powinno byc
podporzgdkowane zadaniom zwigzanym z politykg zrébwnowazonej mobilnosci (przede
wszystkim poprawg atrakcyjnosci transportu publicznego), nie za$ dgzeniem samym w
sobie. W ramach tworzenia warunkéw dla podrézy multimodalnych zaplanowano
budowe parkingdw P&R (6.1.1.), ktére powinny by¢ zlokalizowane przy nowo
planowanych weztach przesiadkowych.  Zaplanowano takze dziatania z obszaru
zrownowazonej logistyki (6.2.2.), ktore zaktadajg uwzglednienie rozwoju transportu
kolejowego w strefach gospodarczych, wykorzystanie lekkich pojazdéw i rowerdéw cargo
ze wspomaganiem elektrycznym do obstugi historycznych centrow miast. W ramach
dziatania 6.2.3. przewidziano wsparcie rozwoju elektromobilnosci przede wszystkim
poprzez zapewnienie koordynacje procesu lokalizowania stacji tadowania pojazdéw
0 napedzie elektrycznym. Istotnym projektem zwigzanym z ulicami jest takze poprawa
jakosci oSwietlenia ze szczegdlng uwagg poswiecong przejsciom dla pieszych (6.3.1.).

Wytyczne do dokumentéw problemowych, strategicznych i planistycznych

e Powigzanie projektéw budowy nowych odcinkéw drég z uspokojeniem ruchu na
osiedlach;
e Uwzglednienie problematyki uspokojenia ruchu;



Powigzanie proponowanych lokalizacji dla dziatalnosci produkcyjnej z dostepem

do kolei;
Opracowanie polityki parkingowej, przeprowadzenie szczegétowych badan

dotyczacych obecnych i przysztych potrzeb parkingowych w miescie.



Wytyczne inwestycyjne dla gminy ujete w ramach projektu SUMP

Budowa/modernizacja nastepujacych weztdw przesiadkowych przy dworcach

kolejowych (1.2.4.):

-  Wezet aglomeracyjny - Watbrzych Centrum (Budowa wezta przesiadkowego
wraz z infrastrukturg drogowg oraz czescig ustugowo-handlowg);

- Wezet lokalny - Watbrzych Gtéwny;

- Wezet o znaczeniu krajowym - Watbrzych Szczawienko (w ramach projektu

KDP);

Budowa nowych stacjonarnych automatéw biletowych umozliwiajgcych zakup
biletow czy tez dotadowanie karty biletowej;

Pozyskanie niskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji miejskiej;

Budowa parkingu P+R w poblizu Ronda Unii Europejskiej i przy stacji Watbrzych
Centrum;

Budowa parkingu P+R i petli autobusowej przy ul. Wilczej za Palmiarnig, na ktory
sktadac sie bedg peron autobusowy, wiaty przystankowe, a takze tablice informacji
pasazerskiej;

Budowa przystankéw autobusowych wyposazonych w elektroniczne tablice
informacji pasazerskiej;

Rozbudowa stref ptatnego parkowania i istniejgcego w Watbrzychu systemu
informacji o zajetosci miejsc postojowych w srodmiesciu;

Utrzymanie systemu ITS obejmujgcego:

« system,

« sygnalizacje Swietlne,

« tablice zmiennej tresci VMS,

« instalacje kamer CCTV na obwodnicy Europejka,

« elektroniczne tablice informacji pasazerskiej na  przystankach
autobusowych,

« zakup aplikacji mobilnej obstugujacej karte aglomeracyjng i zintegrowany
bilet elektroniczny,

« modernizacje przejs¢ dla pieszych na aktywne,

« instalacje elektronicznych tablic e-papier (elektroniczny rozktad jazdy linii
autobusowych, zakup aplikacji do obstugi tablic e-papier, monitoring CCTV
przystankdéw autobusowych);

Budowa petli autobusowych Mieroszowska, Watbrzyska, Lubiechéw i przy ul.
Barbusse " a, na ktorych sktadajg sie wiaty, zatoka, DIP.



Orientacyjne koszty realizacji Planu

Ze wzgledu na wiele mozliwych sposobdw realizacji zaplanowanych dziatan, wskazanie
doktadnych kosztow, ktére poniesienie Watbrzych w konsekwencji realizacji Planu
w perspektywie do 2035 r. nie jest mozliwe. Oszacowano jednak rzad wielkosci wydatkow
zwigzanych z realizacja SUMP we wszystkich obszarach strategicznych - tj. realizacji
zarébwno inwestycji, jak i wydatkédw biezacych. Rozbiezno$¢ w minimalnych
i maksymalnych kosztach wynika przede wszystkim z potencjalnego wsparcia
pozyskanego z zewnatrz na projekty o charakterze inwestycyjnym.

Tabela 1. Szacunkowe koszty realizacji planu w latach 2024-2035

Szacunkowe
roczne koszty
wspoéttworzenia
aglomeracyjnego
systemu
transportu
w 2030 r.*
(Zadanie 1.1.1.)

taczne
Minimalne Maksymalne koszty

MIASTO koszty Koszty realizacji
roczne roczne planu do
2035r.

248 - 715

Watbrzych 37,2 min zt 79,7 min zt
min zt

14,7 min zt

Zrédto: Analiza Cpoint na podstawie Zatgcznika nr 1 - Planu Dziatania na lata 2024-2035
(z perspektywg do 2045)

*Nie jest to nowa kategoria kosztéw, obecnie mozna do niej zaliczy¢ koszty zwigzane
Z funkcjonowaniem linii na podstawie porozumien miedzygminnych



Watbrzych jako czes¢ zintegrowanego systemu transportowego Aglomeracji
Watbrzyskiej
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