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Stownik najwazniejszych pojeé
AW - Aglomeracja Watbrzyska

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

JST WOF - Jednostki Samorzgdu Terytorialnego wchodzgce w sktad
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

PTZ - Publiczny Transport Zbiorowy, w tekscie takze okreslany jako transport
publiczny lub transport zbiorowy

PZMM - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (alternatywnie: SUMP)

SUMI - Sustainable Urban Mobility Indicators, kluczowe wskazniki monitorujgce
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

SUMP - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM)

SUMP WOF - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

WOF - Watbrzyski Obszar Funkcjonalny
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— O SUMP

Dla kogo?

Jakie ma cechy?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. SUMP - Sustainable
Urban Mobility Plan) to dokument strategiczny, ktorego celem jest
dtugoterminowe (perspektywa strategiczna 2045, operacyjna 2035)
wypracowanie dziatanh w zakresie transportu na obszarze Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Ma stanowi¢ drogowskaz do osiggniecia
zrownowazonej i spéjnej mobilnosci miejskiej.

Koniecznos$¢ opracowania planu wynika bezposrednio z zatozen polityki
UE, ktéra zaktada zakaz sprzedazy nowych samochodéw spalinowych

w Polsce po 2035 r., spadek emisji z pojazdéw dostawczych o 50% do 2030
r. oraz spadek emisji zsamochoddéw o 55% do 2030 r. w skali UE.

SUMP jest wynikiem realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosci oraz stanowi forme zapewnienia zgodnosci rozwoju
transportu w obszarze z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu.

Koniecznos¢ realizacji planu wynika bezposrednio z wymogu
~kompleksowego planowania transportu na odpowiednim poziomie”

w perspektywie funduszy europejskich 2021-2027. Wymaga to zmiany
dotychczasowego podejscia do planowania transportu: z planowania
na obszarach gmin/miast do projektowania rozwigzan w skali obszaréw
funkcjonalnych.

Dla obszaru gmin Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Bezposrednim celem planu jest podniesienie jakosci zycia mieszkancow
obszaru poprzez zmniejszenie negatywnego wptywu systemu
transportowego na srodowisko i klimat oraz wzrost znaczenia alternatyw
wobec transportu samochodowego. Dokument napisany jest z myslg

o efektach w skali catej aglomeracji.

Ponadto dokument powstat celem uporzgdkowania i skoordynowania
inwestycji i przedsiewzie¢ na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej

w sektorze transportu. Umozliwi to pozyskiwanie nowych srodkéw
europejskich i zoptymalizowanie wydatkow.

Kluczowymi cechami SUMP sa:

dtugoterminowa wizja i jasny plan wdrozenia;

partycypacja spoteczna;

zbilansowany i zintegrowany rzeczywisty rozwoj srodkéw transportu;

integracja pozioma i pionowa;

ocena obecnej i przysztej skutecznosci rozwigzan;

regularne monitorowanie, przeglad

i raportowanie;

® uwzglednienie kosztéw zewnetrznych dla wszystkich srodkéw
transportu.

Od klasycznego podejscia do projektowania strategii dokument rézni
podejscie funkcjonalne. Cele w planie nie zostaty wyznaczone przez
pryzmat granic administracyjnych, uprawnien ustawowych czy obszaréw
dziatan spoétek. Oznacza to, ze skuteczna realizacja planu wymagac bedzie
intensyfikacji wspotpracy pomiedzy samorzgadami.
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Na jakich bazuje
filarach?

Jak powstat?

Badania i wywiady
(sierpien-wrzesien 2023)

Badania ankietowe na
tacznej probie 1234
0so6b

34 indywidualne
wywiady pogtebione
Wywiady grupowe

Konsultacje
diagnostyczne
(wrzesien 2023)

I Wspéttworzenie I

k &JQ%QD Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Instrumenty zmiany charakteru codziennych podrézy mieszkancéw WOF
sktadajg sie z:

+ Ograniczania transportochtonnosci poprzez zmniejszenia popytu na
przemieszczanie sie wysokoemisyjnymi srodkami transportu (dzieki
rozwojowi wysokiej jakosci osiedli, w ktorych mozliwe jest zaspokajanie
potrzeb w otoczeniu miejsca zamieszkania). Na spadek
transportochtonnosci wptywa takze tworzenie warunkéw dla rozwoju
ruchu pieszego i rowerowego, ograniczanie liczby podrézy stuzbowych
i promocja pracy zdalnej.

* Zmiana podziatu zadan przewozowych poprzez budowe atrakcyjnosci
Srodkéw bardziej przyjaznych dla sSrodowiska, efektywnych spotecznie
i przestrzennie wzgledem wysokoemisyjnych sposobéw
przemieszczenia sie.

« Ograniczanie emisji z pojazddéw poprzez zmiane sposobu zasilania flot
lub poprawe efektywnosci energetycznej.

Te trzy elementy sktadajg sie na piramide zréwnowazonej mobilnosci.

Stworzenie planu zostato poprzedzone dogtebng diagnoza, w ktoérej
oceniono obecng sytuacje transportowg w gminach, przy czym filar
stanowito rozumienie obszaru funkcjonalnego jako catosci. Zapisy planu sg
wynikiem interdyscyplinarnego podejscia, w tym badan, analiz oraz
niezaleznej ekspertyzy doradcéw. SUMP powstat przy szerokim udziale
spoteczenstwa obywatelskiego i interesariuszy. Wsréd badanych znalezli
sie m.in. eksperci sektorowi, urzednicy JST czy przewoznicy prywatni

i publiczni. Korzystano ponadto z wytycznych i dobrych praktyk
publikowanych przez instytucje krajowe oraz miedzynarodowe.

Uzgodnienie
ostatecznej wersji
planu (kwiecien
2024)

16 uczestnikdow

scenariuszy zmian
(styczenh 2024)

e 94 uczestnikdw
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Jak bedzie
wdrazany?

Diagnoza potrzeb
mieszkancow

Opracowanie
Planu
Zréwnowazonej
Mobilnosci dla
WOF

Przyjecie
dokumentu przez
Rady Gmin
i wdrazanie
zatozeh SUMP

Pozyskanie
dofinansowania
na inwestycje
transportowe

Realizacja dziatan
inwestycyjnych
i organizacyjnych
na obszarze
obszaru
funkcjonalnego

Poprawa jakosci

zycia w obszarze
funkcjonalnym

Monitoring i
4 aktualizacja planu

SUMP

SUMP WOF to dokument umozliwiajacy
identyfikacje dziatan oraz ich dostosowywanie
do biezgcych i przysztych potrzeb
uzytkownikow.

Poszczegblne samorzady WOF, ktorym
w dokumentacji powierzono konkretne
zadania, sg zobowigzane do realizacji Planu.

Efektywnos$¢ wspotpracy miedzy tymi
samorzgdami ma wptyw na skutecznos¢
w 0sigganiu zatozert SUMP.

Realizacja zadan zdefiniowanych na poziomie
SUMP WOF ma na celu uporzgdkowanie
dziatan transportowych na obszarze WOF i ich
implementacje zgodnie z dtugoterminowg
wizjg rozwoju. W zwigzku z tym projekt opiera
sie na rozwigzaniach, ktére majg na celu
stworzenie przyjaznej przestrzeni
transportowej na obszarze WOF.

Przestrzen bedaca wynikiem wdrazania SUMP
ma zachecac do korzystania z komunikacji
publicznej, rowerdw oraz pieszych spacerow,
a korzystanie z samochodu ma by¢ Srodkiem
transportu ostatniego wyboru, w przypadku
gdy nie bedzie bardziej ekonomicznych

i szybszych srodkéw podrézowania. Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej WOF ma
przyczynic sie do skrécenia czasu podrézy oraz
zwiekszenia komfortu podrézowania przy
jednoczesnym zmniejszeniu oddziatywania
transportu na sSrodowisko.

Charakter i zakres proponowanych dziatan
zostaty zaadaptowane do strefy funkcjonalnej,
w jakiej znajduje sie dana gmina. Podziat na
strefy funkcjonalne wynika z podobienstwa

w zakresie zmian spotecznych, gospodarczy
oraz rozwoju przestrzennego.
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Obecna sytuacja
w zakresie
mobilnosci w WOF
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Punktem wyjscia dla zatozen Planu Mobilnosci diagnostyczno-strategicznego stanu
dla obszaru funkcjonalnego Watbrzycha sg istniejgcego oraz sytuacji mobilnosciowe;j
analizy przeprowadzone na potrzeby Raportu SUMP, w tym wnioski z nich ptyngce:

>

>

W odniesieniu do WOF aktualnie trudno jest méwic¢ o systemie mobilnosci
zrbwnowazonej.

19,4% badanych mieszkancéw WOF nie posiadato prawa jazdy, a 46% posiada
w gospodarstwie domowym dwa samochody lub wiecej.

Transport indywidualny odpowiada za przeszto 77% przemieszczen w obszarze,
zas transport zbiorowy za niecate 23%. Jesli polityka transportowa sie nie zmieni,
odsetek uzytkownikéw transportu publicznego spadnie do 2035r.

Jednym z najpowazniejszych wyzwan WOF sg zmiany demograficzne,
w szczegdblnosci spadek populacji i starzejgce sie spoteczenstwo.

Obszar charakteryzuje sie walorami sSrodowiskowymi, stanowigcymi baze do
rozwoju turystyki.

Zabudowa na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej cechuje sie rozproszeniem.

Poza miastami rdzenia brakuje spdéjnej i bezpiecznej sieci drég dla roweréw
i ulic uspokojonym ruchu. Konieczne jest nadanie wyzszego priorytetu poprawie
jakosci ciggdw pieszych.

Oferta transportu kolejowego w obszarze sukcesywnie sie poprawia.

Ze wzgledu na brak silnego organizatora transportu jakos¢ i poziom integracji
transportu autobusowego pozostaje na nieakceptowalnym poziomie. Dziatalnos¢
licznych przewoznikéw komercyjnych i operatoréw w ramach transportu
zbiorowego nie ma skoordynowanego charakteru. Poszczegdlne podmioty
komercyjne i samorzady prowadzg wtasng autonomiczng polityke, ktéra nie
tworzy spdéjnej oferty.

Jedynie ok. 52% terenow o funkcji mieszkaniowej spetnia wymagania dobrej
dostepnosci pieszej do przystankdéw transportu zbiorowego. Zidentyfikowano
wysoki stopnien narazenia na wykluczenie komunikacyjne.

W obszarze brakuje integracji taryfowej, a planowanie podrézy w ujeciu catego
obszaru funkcjonalnego nie jest mozliwe z wykorzystaniem jednego narzedzia.

Siec¢ drogowa na terenie WOF cechuje sie znacznym zréznicowaniem,
wynikajgcym w gtéwnej mierze z jego rzezby terenu i cech jednostek
urbanistycznych, a w obszarze od lat dynamicznie ro$nie natezenie ruchu
drogowego, co przektada sie na wzrost emisji zanieczyszczen oraz
zanieczyszczenie hatasem. Podejmowane dziatania zmierzajgce do uspokojenia
ruchu sg niewystarczajgce.

Na terenie WOF nie jest realizowana zintegrowana polityka parkingowa,
w szesSciu gminach wyznaczone zostaty Strefy Ptatnego Parkowania. Liczba
weztow przesiadkowych oraz parkingdw P&R i B&R jest niewystarczajgca.

Zakres promocji i edukacji w zakresie zrownowazonej mobilnosci w WOF jest
niewystarczajacy.
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w ramach SUMP
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

dla Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
przewidywat trzy scenariusze rozwojowe oraz
scenariusz bazowy. Wyznaczajg one kierunki
rozwoju transportu i mobilnosci w Aglomeracji
Watbrzyskiej w perspektywie operacyjnej do
2035r. i strategicznej do 2045 roku.

Scenariusze zalezne sg zaréwno od zakresu
wspotpracy miedzysamorzgdowej i poziomu
inwestycji realizowanych przez gminy, powiaty
oraz wojewddztwo i witadze kraju.

Kierunki transformacji wyznaczaja takze
decyzje Komisji Europejskieji poziomu

SCENARUSZ PRZEZNACZONY DO REALIZAC])I:

SCENARIUSZ C: OPTYMALIZAC]I

Uzasadnienie wyboru:

Na podstawie analizy wielokryterialnej

i konsultacji spotecznych wstepnego projektu
planu okreslono, ze do realizacji zostanie
przeznaczony scenariusz optymalizacji.

Uwarunkowania demograficzne i budzetowe
obszaru sprawiajg, ze konieczne jest
rozwigzanie najwazniejszych wyzwan obszaru
w warunkach ograniczonego budzetu.

Sprawia to, ze zakres inwestycji
infrastrukturalnych i taborowych musi zostac
zrewidowany wzgledem stanu pozgdanego
W scenariuszu integracji i inwestycji.

Budowa zintegrowanego systemu transportu
publicznego jest koniecznoscig, jednak

w perspektywie 2035 r. Aglomeracja Watbrzyska
nie uzyska potencjatu budzetowego

i taborowego by uruchomic zintegrowany
system transportowy w petnym zakresie.

Ponadto, w zatozeniach prognostycznych dla
scenariusza urealniono zatozenia dotyczace
tempa realizacji inwestycji.

krajowego takie jak zakaz rejestracji nowych
pojazddéw spalinowych po 2035 r. czy regulacje
w zakresie optat za emisje CO, w transporcie
towarowym (po 2028 r.). Juz w 2025 r. polskich
kierowcow czekajg nowe podatki zwigzane

z emisyjnoscig pojazdow.

Wybrany do realizacji scenariusz, wizja, cele

i dziatania powinny by¢ ambitne, lecz
jednoczesnie mozliwe do osiggniecia,

z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan.
Efekty realizacji scenariuszy, po konsultacjach
spotecznych bedg przedmiotem analizy
wielokryterialnej oraz modelowania ruchu.

ZALOZENIA SCENARIUSZA

Jakos$¢ wspotpracy pomiedzy samorzadami
wzrosnie, jednak budzet wcigz pozostanie
ograniczony. System transportu publicznego
zostanie odbudowany w oparciu o system
skomunikowan w weztach przesiadkowych

i minimalizacje kosztow - podrézowanie
transportem publicznym bedzie mniej
atrakcyjne od transportu samochodowego,
jednak wcigz akceptowalne dla istotnej czesci
mieszkancow. Takt bazowy na liniach
aglomeracyjnych wyniesie 2 h.

Rzad i samorzady bedg dziatac tak, by Polska
zrealizowata cele Europejskiego Zielonego
tadu, jednak nie uda sie utrzymac
zaktadanego tempa transformacji.

Do 2035 r. uda sie wypracowac polityczne
porozumienie w zakresie organizacji
transportu w obszarze. Dzieki aktywnej
wspotpracy gmin i silnej pozycji wspdlnego
organizatora uda sie zwiekszy¢ dostepnos¢
transportu na poziomie poréwnywalnym ze
scenariuszem B przy istotnie nizszych
naktadach.

Do 2035 r. nastgpi wznowienie ruchu na linii
kolejowej nr 327 Nowa Ruda Stupiec -
Scinawka Srednia - Radkéw do 2035r.

Trendy demograficzne w obszarze zostang
utrzymane, a skutecznos$c¢ interwencji

w zakresie koncentracji zabudowy bedzie
ograniczona.
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WIZJA

Do 2035 r. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny bedzie miejscem rozwoju dostepnego

dla zdecydowanej wiekszosci mieszkancow, zintegrowanego i efektywnego transportu
publicznego dzieki aktywnej wspotpracy miedzy samorzgdami wszystkich szczebli.
Odbudowane zostanie zaufanie do transportu publicznego.

Na podstawie analizy systemu mobilnosci w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym
sformutowano wizje oraz zaproponowano ponizsze obszary strategiczne. Do kazdego
obszaru przypisano cele strategiczne, a dla kazdego celu dziatania. Wszystkie inwestycje
w obszarze mobilnosci powinny wpisywac sie w ponizej wskazane cele strategiczne i byc
zgodne z zasadg zrownowazonego rozwoju oraz DNSH (zasada nie czynienia znaczacej szkody
Srodowisku). Dziatania realizowane w sposéb rzetelny przyczyniac sie beda do realizacji celow,
a w konsekwencji wizji.

OBSZARY STRATEGICZNE

:D:q 1. INTEGRACJA | ROZBUDOWA SYSTEMU TRANSPORTU
-0—O ZBIOROWEGO
O
Cﬁ) 2. SPOJNA, NOWOCZESNA | BEZPIECZNA SIEC ROWEROWA
EEHEHE 3. PRZESTRZEN DLA ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI
@ @ 4. WZMOCNIENIE WSPOEPRACY ORAZ JAKOSCI ZARZADZANIA
1K MOBILNOSCIA MIEJSKA

5. PROMOCJA | EDUKACJA DLA ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI
MIEJSKIEJ ORAZ ZROWNOWAZONA TURYSTYKA

—
Q
6)7 6. BEZPIECZNY | ZINTEGROWANY UKEAD DROGOWY
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INTEGRACJA | ROZBUDOWA SYSTEMU TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Cel strategiczny Dziatania

1.1 Budowa systemu 1.1.1 Budowa systemu transportu aglomeracyjnego

transportu publicznego
konkurencyjnego wobec
samochodoéw

1.1.2 Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego
w miastach WOF

1.2.1 Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej jakosci zintegrowane;j
informacji pasazerskiej

1.2 Integracja
infrastrukturalna,

przestrzenna i czasowa : .
systemu transportu 1.2.3 Koordynacja rozktadéw jazdy

1.2.2 Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego

1.2.4. Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw
przesiadkowych

1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej
1.3. Modernizacja parku
taborowego dla przewozéw | 1.3.2. Pozyskanie niskoemisyjnego taboru dla systemu

autobusowych komunikacji miejskiej w rdzeniu Aglomeracji Watbrzyskiej

SPOJNA, NOWOCZESNA | BEZPIECZNA SIEC ROWEROWA

Cel strategiczny Dziatania

2.1.1. Zaplanowanie i budowa spéjnej ponadlokalnej sieci
infrastruktury rowerowej do codziennych przemieszczen

2.1. Rower jako Srodek . : . :
codziennych podrézy 2.1.2. Integracja transportu rowerowego z innymi srodkami

W miastach WOF transportu poprzez tworzenie infrastruktury wspierajacej
i wspoélnej oferty

2.1.3. Budowa infrastruktury wspierajgcej rozwdj ruchu
rowerowego

2.2.1. Budowa kompletnego systemu szlakow
2.2. Rozwéj oferty dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego
turystycznej

2.2.2. Poprawa warunkoéw dla turystyki rowerowe;j
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PRZESTRZEN DLA ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI

Cel strategiczny Dziatania

3.1.1. Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji
oraz racjonalizacja wykorzystania terenéw pod zabudowe

3.1. Koncentracja zabudowy

3.1.2. Integracja planowania przestrzennego z planowaniem
mobilnosci

3.1.3. Wypracowanie dobrych praktyk dostepnosci transportu
publicznego w gminnych standardach urbanistycznych w ramach
planéw ogblnych

3.2. Zintegrowane
planowanie przestrzenne

3.2.1. Wspotpraca miedzysamorzadowa w planowaniu
generatorow ruchu, likwidacja konfliktéw z nastawieniem na
dialog

3.2.2 Budowa kompetencji w zakresie planowania
i integrowania mobilnosci oséb odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne oraz zwiekszenie poziomu partycypacji spotecznej

3.3. Przestrzen dla aktywnej
mobilnosci

3.3.1. Utrzymywanie i usprawnianie (tj. dostosowywanie do
potrzeb) istniejgcej infrastruktury i elementéw matej architektury

3.3.2. Poprawa dostepnosci przestrzeni dla oséb
z niepetnosprawnosciami

3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajgcych ruchowi
pieszemu i rowerowemu

WZMOCNIENIE WSPOLPRACY ORAZ JAKOSCI ZARZADZANIA MOBILNO§CIA
MIEJSKA

4.1. Instytucjonalizacja
wspoétpracy

w obszarze mobilnosci na
terenie WOF

4.1.1. Utworzenie zwigzku bedgcego organizatorem transportu
na obszarze WOF

4.1.2. Budowa kompetencji w obszarze zarzgdzania transportem

4.2. Integracja ustug
mobilnosci

4.2.1. Utworzenie zintegrowanej bazy danych o potgczeniach
i nowoczesnych ustug cyfrowych w obszarze planowania podrézy
i informacji pasazerskiej

4.2.2. Wsparcie prawne i utworzenie analiz majgcych na celu
wypracowanie ostatecznego modelu integracji transportu
zbiorowego

4.2.3 Wspoétpraca transgraniczna na rzecz integracji systemow
mobilnosci
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PROMOC]JA | EDUKACJA DLA ZROWNOWAZONE)J MOBILNOSCI MIEJSKIE]

ORAZ ZROWNOWAZONA TURYSTYKA

Cel strategiczny Dziatania

5.1.1. Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za
pomoca transportu publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi

5.1. Zréwnowazona
turystyka na obszarze WOF |5.1.2. Ochrona Parku Narodowego Gor Stotowych przed presjg
parkingowg dzieki ograniczeniom wjazdu i budowie systemu
Park&Ride

5.2.1. Dziatania edukacyjne na rzecz zrownowazonej mobilnosci
i kultury bezpieczenstwa

5.2. Budowa pozytywnego
wizerunku transportu
publicznego

i aktywnej mobilnosci

5.2.2. Budowa miedzygminnej bazy dobrych praktyk

5.2.3. Budowa $Swiadomosci negatywnych oddziatywan transportu

BEZPIECZNY | ZINTEGROWANY UKLAD DROGOWY

Cel strategiczny Dziatania

6.1.1. Budowa parkingéw P+R

6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref

6.1. Racjonalne uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu oraz stosowanie
wykorzystanie samochodu inteligentnych systemow transportowych

w podrézach na obszarze
WOF

6.1.3. Prowadzenie polityki parkingowej opartej

o dane: rozbudowa stref ptatnego parkowania

na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych systemow
zarzgdzania

. . ; 6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF
6.2. Ograniczenie kosztow

zewnetrznych transportu
samochodowego

6.2.2. Zrbwnowazona logistyka na obszarze WOF

6.2.3. Wsparcie rozwoju elektromobilnosci

6.3. Bezpieczne drogi na e o . .
obszarze WOF 6.3.1. Poprawa jakosci oswietlenia ulic i przejs¢ dla pieszych
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PRZELOZENIE WYZWAN OBSZARU NA ZAPLANOWANE DZIALANIA

Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego

Wyzwania: Dziatania:

*  Wysoki udziat transportu indywidualnego + Budowa systemu transportu aglomeracyjnego:
w codziennych podrézach wzrost poziomu stabilnosci oferty i poprawa

» (Czestotliwos$¢ kursowania autobusoéw czestotliwosci kursowania

i stabilnos¢ rozktadu jest zbyt niska Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu
publicznego w miastach WOF

Przestrzen dla zréwnowazonej mobilnosci
Wyzwania: Dziatania:
» Rozproszona struktura zabudowy na obszarze < Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania
WOF suburbanizacji oraz racjonalizacja
» Bariery architektoniczne wynikajace z braku wykorzystania terenéw pod zabudowe
projektowania uniwersalnego Poprawa dostepnosci przestrzeni dla os6b
z niepetnosprawnosciami

o0 potaczeniach i ustug cyfrowych w obszarze

Wzmocnienie wspétpracy oraz jakosci zarzagdzania mobilnoscig miejska
Wyzwania: Dziatania:
+ Zbyt duza liczba organizatoréw transportu » Utworzenie zwigzku bedacego organizatorem
w obszarze transportu na obszarze WOF
» Niska jako$¢ narzedzi do planowania podrézy + Utworzenie zintegrowanej bazy danych
informacji pasazerskiej

Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zréwnowazona turystyka

ZATELIER Dziatania:
* Niewystarczajgca promocja zréwnowazonej + Dziatania edukacyjne na rzecz zrébwnowazonej
mobilnosci w skali lokalnej i ponadlokalnej mobilnosci i kultury bezpieczenstwa
» Brak aktywnych dziatan informacyjno- Budowa systemu obstugi generatoréw ruchu
edukacyjnych w zakresie transportu za pomocg transportu publicznego wraz
z dziataniami promocyjnymi

Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

AZAVENIER Dziatania:

+ Niewystarczajgca hierarchizacja sieci drogowej ¢ Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
w celu poprawy jakosci bezpieczenstwa stref uspokojonego ruchu i ograniczonego
w ruchu drogowym dostepu

» Niewystarczajgce pokrycie strefami » Poprawa jakosci oswietlenia ulici przejs¢
uspokojonego ruchu dla pieszych
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W celu ustalenia priorytetowych dziatan W wyniku analizy wielokryterialnej
i oceny ich wptywu na realizacje zatozen Planu potwierdzono, ze w relacji kosztéw do efektow
przeprowadzono proces analiz kluczowe sg dziatania ze sfery zarzgdzania
wielokryterialnych, w ktorych uwzgledniono transportem, zas z punktu widzenia twardych
kryterium kosztu, efektu Srodowiskowego, inwestycji i wydatkéw - zakupy taborowe,
wptywu na system transportowy oraz trudnosci zmiany w przestrzeni miast nakierowane na
realizacji. Pozwolity one na wskazanie dziatan zwiekszenie atrakcyjnosci ruchu pieszego oraz
krytycznych dla realizacji Planu, tzw. ,tatwych budowa systemu aglomeracyjnego transportu
wygranych”, czyli dziatan relatywnie publicznego.

niskokosztowych i tatwych do realizacji oraz
dziatan o najwiekszym pozytywnym wptywie
na klimat.

10 PRIORYTETOWYCH DZIALAN PLANU

Pogrubionym tekstem oznaczono dziatania o wysokim wptywie i niskich kosztach

NR

DZIALANIA

4.1.2.

1.1.2.

2.1.1.

1.1.1.

1.2.3.

1.3.1.

3.3.3.

1.2.4.

DZIALANIE PRIORYTET
Budowa kompetencji w obszarze zarzagdzania transportem 3,7
Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego w miastach 37
WOF '
Zaplanowanie i budowa spdjnej ponadlokalnej sieci infrastruktury 37
rowerowej do codziennych przemieszczen '
Budowa systemu transportu aglomeracyjnego 3,6
Koordynacja rozktadéw jazdy 3,6
Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej 3,6
Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu 35
i rowerowemu '
Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych 3.3
Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji 33
oraz racjonalizacja wykorzystania terenéw pod zabudowe '
Utworzenie zwigzku bedacego organizatorem transportu na 33

obszarze WOF
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AGLOMERACIA WALERIYSKA

Wdrazanie i monitoring
realizacji Planu
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= Struktura odpowiedzialna za wdrazanie SUMP

Przyjecie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
to poczatek procesu zmian.

Wdrozenie planu wymaga szeregu decyzji
o charakterze politycznym i odpowiedniego
przygotowania jednostek wdrazajacych.

Struktura wdrazania i monitorowanie SUMP
bedzie zorganizowana w nastepujgcy sposob:

Grupa Sterujaca i osoba koordynatora: to
centralny organ odpowiedzialny za
koordynacje i zarzgdzanie procesem wdrazania
SUMP na poziomie WOF. Sktada sie z
przedstawicieli wszystkich jednostek
samorzadu terytorialnego wchodzgcych w
sktad obszaru. Wspdélny Organ Koordynacyjny
jest gtbwnym organem podejmujgcym decyzje
i kierujgcym strategig SUMP.

Operacyjnie koordynacjg prac w imieniu Grupy
Sterujgcej powinna sie zajmowac konkretna
wyznaczona osoba.

Zespo6t roboczy ds. SUMP jest odpowiedzialny
za regularne monitorowanie postepéw

w realizacji SUMP, ocene efektywnosci dziatan
i dostosowywanie strategii w miare potrzeb.
Powinien sktadac sie z przedstawicieli
najwazniejszych interesariuszy SUMP.

Zewnetrzni partnerzy i konsultanci:
wdrazanie SUMP moze wymagac wsparcia

z zewnatrz, dlatego warto rozwazy¢ wspotprace
z firmami konsultingowymi, organizacjami
pozarzadowymi, uczelniami czy tez partnerami
z branzy transportowe;j.

Zespot specjalistow: w jego sktad powinni
wchodzi¢ organizatory i operatorzy transportu
publicznego. Zesp6t powinien by¢ uzupetniany
przez przedstawicieli urzedéw gmin i powiatow
JST obszaru: gminy wchodzgce w sktad WOF

sg kluczowymi partnerami we wdrazaniu
SUMPa. Kazda jednostka samorzadu
terytorialnego jest odpowiedzialna za

—

wdrozenie strategii na swoim obszarze,
przy wspotpracy z innymi partnerami.

Struktura ta powinna zapewnic
skoordynowane podejscie do wdrazania SUMP,
efektywne zarzadzanie projektami i dostep do
odpowiednich zasobdéw oraz sSrodkow
finansowych. Dziatanie we wspodtpracy

z réznymi partnerami i z uwzglednieniem
partycypacji spotecznej jest kluczem do
sukcesu w realizacji planu zrownowazone;
mobilnosci miejskiej.

Docelowo Grupa Sterujgca powinna stac sie
wiadzami zwigzku, zas specjalisci pracujacy
nad realizacjg SUMP - pracownikami
jednolitego organizatora transportu w
obszarze.

Grupa
Sterujaca

Koordynator
ds. SUMP

Zespot roboczy
ds. SUMP

Zespot

specjalistow

Struktura odpowiedzialna
za wdrazanie SUMP
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Monitoring postepu realizacji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
WOF petni kluczowa role w skutecznym
zapewnieniu zrbwnowazonego rozwoju
mobilnosci w obszarze. W ramach etapu IV
metodyki opracowywania planéw
zrownowazonej mobilnosci, cykliczne Sledzenie
postepow umozliwia analize stopnia
zaspokojenia potrzeb mieszkancéw WOF

w kontekscie zréwnowazonej mobilnosci.
Pozwala to na doktadng weryfikacje
skutecznosci dziatan realizowanych w ramach
poszczegodlnych Celéw operacyjnych oraz
sprawdzenie, czy wdrazanie SUMP WOF
odbywa sie zgodnie z zatozeniami przyjetymi
na etapie planowania. Dodatkowo, umozliwia
to identyfikacje obszaréw wymagajgcych
ewentualnych korekt i optymalizacji dziatan dla
osiggniecia petnej zrownowazonej mobilnosci
w obszarze WOF.

Jednostka koordynujacag wdrazanie SUMP
WOF bedzie zesp6t roboczy ds. SUMP, bedzie
on rowniez odpowiedzialny za monitorowanie
procesu realizacji SUMP WOF przez JST WOF.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
(JST) w obszarze WOF bedzie zobowigzana do
przekazywania zespotowi roboczemu ds. SUMP
informacji i danych dotyczgcych postepu

w realizacji dziatanh okreslonych w SUMP WOF
na przestrzeni danego roku. Prezentacja tych
informacji odbywac sie bedzie poprzez
przedstawienie raportu z realizacji SUMP WOF,
sporzadzonego zgodnie z wzorem
opracowanym przez zesp6t roboczy ds. SUMP.
Po otrzymaniu kompletnego zestawu danych

i informacji od wszystkich jednostek
samorzadu terytorialnego WOF, zesp6t roboczy
ds. SUMP przystapi do opracowywania
ogoélnodostepnych raportéw prezentujgcych
wyniki monitoringu stopnia realizacji dziatan
okreslonych w SUMP WOF. Raporty
prezentujgce wyniki monitoringu stopnia
realizacji dziatarh okreslonych w SUMP WOF
bedg opracowywane w interwale 2-letnim.

W dokumencie opracowano wskazniki
monitorowania stopnia realizacji celéw
operacyjnych okreslonych w SUMP WOF.
Nastepnie okreslone zostaty ich wartosci
docelowe, ktore powinny zostac osiggniete
w roku 2035 oraz 2045.

Stopien realizacji celéw strategicznych

w roku 2035 i 2045, tj. wskaznik rezultatu
SUMP WOF, wskazuje poziom oczekiwanego
w 2035 2045 roku efektu realizacji SUMP WOF,
w kluczowych kwestiach, tj. integracji

i rozbudowy systemu transportu zbiorowego,
spojnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci
rowerowej, przestrzeni dla zrbwnowazonej
mobilnosci, wzmocnienia wspotpracy oraz
jakosci zarzadzania mobilnos$cig miejska,
promocji i edukacji dla zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, bezpiecznego

i zintegrowanego uktadu drogowego.

Jezeli cykliczny monitoring wskazywac bedzie
na brak lub niewystarczajgcy postep realizacji
poszczegolnych celow SUMP WOF, realizatorzy
dziatarh powinni wzmocnic starania w celu
realizacji zatozonych wskaznikéw (na poziomie
realizacyjnym). W sytuacji, gdy brak mozliwosci
skutecznego przeciwdziatania, zaleca sie
aktualizacje dokumentu SUMP WOF.
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Kluczowe wskazniki SUMP WOF

WSKAZNIK JEDNOSTKA 2022 Be;gs',g"” 2035 2045
%
mieszkancow
z dobrym
dostepem do 62 62 80,4 20
Wskaznik transportu
dostepnosci zbiorowego
czasowej
transportu %
publicznego mieszkancow
z bardzo dobrym
dostepem do 43 43 36,2 50
transportu
zbiorowego
Emisje CO, tony CO2eq
z systemu emitowane
transportowe- w ciggu roku 107 324 107 880 107 726 90 727
na 100 tys.
&0 mieszkancow
Jakos¢ kg PM2,5eq
powietrza - emitowane
emisje PM2,5 W ciggu roku 10 726 12749 12712 14 218
z sektora na 100 tys.
transportu mieszkancow
Liczba ofiar Roczna liczba ofiar
wypadkow Smiertelnych
drogowych na wypadkow 2,68 1,9 1,34 0,67
100 tys. drogowych na 100
mieszkancow tys. mieszkancow
Udziat podrézy
transportem
zbiorowym
Udziat wyrazony w %
podrozy wzgledem podroézy
transportem ogbtem na podstawie
zbiofowym n%odelu rucphu, gdzie 22,0% 20,3% 21,4% 20,9%
w ogole Podroze
podrozy indywidualne
+ podréze
transportem

zbiorowym = 100%
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Harmonogram
Harmonogram realizacji SUMP WOF zaktada Legenda
podziat dziatart w ramach poszczegdlnych
pakietow na okresy wdrazania, zgodnie z ich
priorytetem. Dziatania te zostaty podzielone na
ciggte - realizowane przez caty okres realizacji
SUMP i inwestycyjne, zgodnie z przedstawiong .Dzia’rania ciggte

obok legenda.

Dziatania inwestycyjne

Harmonogram dziatan

DZIALANIE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Budowa systemu transportu
llaglomeracyjnego

Zapewnienie wysokiej dostepnosci
Bltransportu publicznego w miastach

WOF

Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej
Bljakosci zintegrowanej informacji

pasazerskiej

Poprawa dostepnosci infrastruktury
lltransportu publicznego

Budowa lokalnych, aglomeracyjnych
Wi krajowych weztéw przesiadkowych

Pozyskanie taboru dla systemu
llkomunikacji aglomeracyjne;j

Pozyskanie niskoemisyjnego taboru
Bldla systemu komunikacji miejskiej
w rdzeniu Aglomeracji Watbrzyskiej
Zaplanowanie i budowa spdjnej,
ponadlokalnej sieci infrastruktury
llrowerowej do codziennych
przemieszczen

Integracja transportu rowerowego

z innymi Srodkami transportu
lpoprzez tworzenie infrastruktury

wspierajgcej i wspolnej oferty

Budowa infrastruktury wspierajgcej
llrozwdj ruchu rowerowego

Budowa kompletnego systemu
Blszlakow dla ruchu rekreacyjnego
i turystycznego

Poprawa warunkoéw dla turystyki
lrowerowe;
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DZIALANIE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+
Ukierunkowanie procesu
przeciwdziatania suburbanizacji oraz

llracjonalizacja wykorzystania terenéw
pod zabudowe
Integracja planowania

Blprzestrzennego z planowaniem
mobilnosci
Wypracowanie dobrych praktyk
dostepnosci transportu publicznego

Bw gminnych standardach
urbanistycznych w ramach planow
ogolnych
Wspotpraca miedzysamorzadowa
w planowaniu generatoréw ruchu,

lllikwidacja konfliktéw z nastawieniem
na dialog

Budowa kompetencji w zakresie
planowania i integrowania
mobilnosci, 0séb odpowiedzialnych

lza planowanie przestrzenne oraz
zwiekszenie poziomu partycypacji
spotecznej

Utrzymywanie i usprawnianie

(tj. dostosowywanie do potrzeb)
llistniejacej infrastruktury i elementéw
matej architektury

Poprawa dostepnosci przestrzeni
lldla 0séb z niepetnosprawnosciami

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
Blsprzyjajgcych ruchowi pieszemu

i rowerowemu

Utworzenie zwigzku bedgcego
Borganizatorem transportu na
obszarze WOF

Budowa kompetencji w obszarze
llzarzadzania transportem

Utworzenie zintegrowanej bazy
danych o potgczeniach

8 nowoczesnych ustug cyfrowych

w obszarze planowania podrézy

i informacji pasazerskiej

Wsparcie prawne i utworzenie analiz
majgcych na celu wypracowanie
llostatecznego modelu integracji
transportu zbiorowego

Wspotpraca transgraniczna na rzecz
llintegracji systemow mobilnosci




g OQ) ngl Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

. A ) =
e~ 1&%@%

DZIALANIE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Budowa systemu obstugi kluczowych

generatoréw ruchu za pomocg
lltransportu publicznego wraz

z dziataniami promocyjnymi

Ochrona Parku Narodowego Goér
Stotowych przed presjg parkingowg
lldzieki ograniczeniom wjazdu

i budowie systemu Park&Ride
Dziatania edukacyjne na rzecz

llzréwnowazonej mobilnosci i kultury
bezpieczenstwa

Budowa miedzygminnej bazy
lldobrych praktyk

Budowa Swiadomosci negatywnych
lloddziatywan transportu
BBudowa parkingéw P+R
Hierarchizacja sieci drogowej,
Bwyznaczenie stref uspokojonego
ruchu i ograniczonego dostepu
Rozbudowa stref ptatnego
llparkowania na obszarze WOF

Budowa kluczowych obwodnic dla
Wtranzytu w WOF

Zréwnowazona logistyka na obszarze
j\WOF

Poprawa jakosci oswietlenia ulic
Wi przejs¢ dla pieszych
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Do realizacji dziatan przyjetych w SUMP WOF
wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie
Srodkow finansowych.

Dziatania ujete w SUMP WOF, w tym
szczegOlnie te wskazane przez Interesariuszy
jako priorytetowe, mogg byc realizowane,
oproécz finasowania z budzetow wiasnych JST
WOF, takze z wykorzystaniem réznych
dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych,
z dedykowanych programoéw i funduszy
wojewoddzkich, krajowych oraz europejskich,

a takze z nowych, ktére moga powstac

w ramach kolejnej perspektywy finansowej po
roku 2027.

Najwazniejszymi zewnetrznymi zrodtami
finansowania dziatan i inwestycji w ramach
SUMP WOF, oprocz wezesniej wskazanych
Srodkow wiasnych JST WOF, sa:

« Programy i fundusze europejskie:

+ Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko (FENIKS),

+ Fundusze Europejskie dla Dolnego
Slaska 2021-2027,

» Mechanizm finansowy Europejskiego
Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego (czyli. tzw.
fundusze norweskie i EOQG).

* Programy i fundusze krajowe:

» Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych (FRPA),

* Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drog,

+ Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW),

+ Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(WFOSIGW),

* Program Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drogowej do 2030 roku,

» Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej na lata 2021-2024,

* Rzadowy program budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych
na lata 2021-2025,

* Program Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowe;j.

+ Szwajcarsko-Polski Program
Wspétpracy.

Zatwierdzenie Krajowego Planu Odbudowy
na szczeblu europejskim przyczyni sie do
mobilizacji dodatkowych Srodkdéw

z Unijnego Funduszu Odbudowy.

Te dodatkowe Srodki stanowi¢ bedg
istotny element programu modernizacji
kraju o nazwie "Polski tad".

Biorgc pod uwage potencjalne inicjatywy
nowych programow oraz dostepnosc
srodkéw finansowych na poziomie
europejskim, krajowym, wojewodzkim

i powiatowym, a takze ewentualne
modyfikacje procedur, wymagan

i zakresow istniejgcych programow, zaleca
sie doktadne uwzglednienie aktualnego
stanu prawnego tych inicjatyw, ich zakresu
oraz formalnych wymogow podczas
sktadania wnioskow.

Finansowanie dziatah zwigzanych

z mobilnoscig moze byc realizowane takze
za pomoca srodkow prywatnych (SP), ktére
mozna pozyskac poprzez realizacje
projektéw Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego (PPP) lub poprzez
samodzielne inicjatywy podmiotow
prywatnych.

tgczne koszty realizacji zadan
wynikajgcych z Planu dla catosci obszaru
WOF mieszczg sie w przedziale od 820 min
do 2,4 mld zt do 2035 r. Roczne koszty
oszacowano w przedziale 130-280 min zt,
z czego ok. 60 min zt to koszty
funkcjonowania systemu transportu
aglomeracyjnego dla zakresu ustug na rok
2030.

Szczegotowe informacje o rzedzie wielkosci
kosztow dla gmin, w tym rzad wielkosci
kosztow zwigzanych ze wspottworzeniem
systemu transportu aglomeracyjnego,
zawarto w zatgczniku do dokumentu
okreslajgcym gminny zakres dziatan
wynikajgcych z SUMP.



NJIJ

AGLOMERACIA WALERIYSKA

Instytucja PosSredniczaca
Aglomeracji Watbrzyskiej
ul. Stowackiego 23 A, 58-300 Watbrzych
adres e-mail: ipaw@ipaw.walbrzych.eu

https://ipaw.walbrzych.eu/
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